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1.  WSTEP

1.1 Podstawa prawna prognozy

Podstawg prawng sporzadzenia ,Prognozy oddziatywania na $rodowisko dla Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r.” jest art. 46 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283 z pdzn. zm). Artykut ten zobowigzuje
organy administracji opracowujgce projekty polityk, strategii, planéw lub programow do
przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko skutkéw realizacji tych
dokumentdéw. Zwigzane jest to ze stosowaniem w prawodawstwie polskim postanowien Dyrektywy
2001/42/WE z 27 czerwca 2001 roku w sprawie oceny wptywu niektorych plandw i programéw na
srodowisko.

Przeprowadzenia  strategicznej  oceny  oddziatywania  na
srodowisko wymagajq projekty: polityk, strategii, planow lub
programow w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
lesnictwa, rolnictwa, rybotowstwa, turystyki i wykorzystywania
terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy
administracji (...) oraz polityk, strategii, plandw lub programow,
ktorych realizacja moze spowodowac znaczqce oddziatywanie na

obszar Natura 2000, jezeli nie sq one bezposrednio zwigzane
z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynikajq z tej ochrony.

Art. 46 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko

1.2 Celizakres prognozy

Nadrzednym celem prognozy jest okreslenie potencjalnych skutkdw w Srodowisku, jakie mogg wystgpié
po wdrozeniu zapiséw projektowanego dokumentu, jak réwniez sformutowanie zalecen
o charakterze przeciwdziatania lub minimalizacji dla wszelkich jego negatywnych oddziatywan. Prognoza

winna wspierac¢ proces decyzyjny dla realizacji inwestycji ingerujgcych w stan srodowiska.

Prognoza oddziatywania na srodowisko zgodnie z art. 51. z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko zawiera:

e informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami,

e informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy,



propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,
informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na Srodowisko,

streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym.

Ponadto Prognoza okresla, analizuje i ocenia:

istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,
stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgacym oddziatywaniem,
istniejgce problemy ochrony S$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajgcych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich
te cele i inne problemy Srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania
dokumentu,
przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krotkoterminowe, Srednioterminowe i dtugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnosc tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na:

— roéznorodnosé biologiczng,

— ludzi,

— zwierzeta,

— rosliny,

— wode,

— powietrze,

— powierzchnie ziemi,

— krajobraz,

— klimat,

— zasoby naturalne,

— zabytki,

— dobra materialne,

z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te

elementy.



Prognoza przedstawia:

rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru;

biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz
opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku
rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajgcych

z niedostatkdw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.

Dodatkowo w Prognozie uwzgledniono zagadnienia dotyczgce fagodzenia zmian klimatu i adaptacji do

jego zmian, biorgc pod uwage m.in. takie elementy jak bezposrednia i posrednie emisje gazdw

cieplarnianych oraz dziatania skutkujgce ich pochtanianiem i zmniejszaniem ich emisji oraz kleski

zywiotowe.

Celem przeprowadzenia niniejszej Prognozy byta:

ocena stopnia i sposobu uwzglednienia zagadnien ochrony srodowiska w projektowanym
dokumencie,

ocena potencjalnych skutkéw dla srodowiska w wyniku wdrazania zapisow projektowanego
dokumentu,

uzasadnienie wyboru przyjetych do realizacji zatozen pod katem pdzZniejszych skutkéw dla
Srodowiska,

ocena pozytywnych, negatywnych i obojetnych skutkéw dla srodowiska,

ocena rzeczywistych zagrozen i ryzyka konfliktdw oraz wskazanie rozsgdnych
alternatywnych rozwigzan, ktore pozwolityby na eliminacje ewentualnych zagrozen lub ich
ograniczenie,

metoda analizy skutkéw realizacji projektowanego dokumentu.

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w niniejszej prognozie oddziatywania na

$rodowisko zostat uzgodniony z:

Opolskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym — pismo z dnia
09.04.2020 r. znak NZ.9022.1.48.2020.JG,

Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Opolu — pismo z dnia 12.05.2020 r., znak
W00S.411.2.3.2020.MO.



Biorac pod uwage, iz projektowany dokument ma charakter kierunkowy, Prognoza ma jedynie ostrzegaé
przed potencjalnymi zagrozeniami srodowiskowymi na tzw. poziomie strategicznym, tzn. opisaé

generalne skutki srodowiskowe dla Miasta Kedzierzyna-Ko?le.

W projektowanym dokumencie zawarte sg w wiekszosci przewidywane zadania i kierunki dziatan jakie
obierze miasto i inne podmioty, aby zintegrowac w skali lokalnej dziatania prowadzgce do rozwoju
elektromobilnosci a tym poprawy jakosci powietrza. Zadania i zamierzenia inwestycyjne planowane do
realizacji przez poszczegdlne podmioty powinny by¢ poddane bardziej szczegdtowej ocenie
oddziatywania na srodowisko, analizujgcej konkretne detale techniczne i otoczenie danego zamierzenia
inwestycyjnego. Jednak ze wzgledu na strategiczny charakter projektowanego dokumentu,
przedmiotowa Prognoza nie zawiera szczegdtowego opisu skutkow Srodowiskowych dla poszczegdlnych
zadan, gdyz role te winien petni¢ kazdorazowo raport o oddziatywaniu na srodowisko poszczegélnych

przedsiewziec inwestycyjnych, w przypadku, gdy jest prawnie wymagany.

Podsumowujac, gtéwnym celem opracowywanej Prognozy jest identyfikacja i ocena najbardziej

prawdopodobnych wptywow realizacji celéw prognozowanego dokumentu na Srodowisko naturalne.

1.3 Metodyka zastosowana przy sporzgdzaniu prognozy

Prognoza zostata opracowana zgodnie z zaleceniami zawartymi w ustawie o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na Srodowisko.
Analiza i ocena przewidywanych oddziatywan zostata przeprowadzona w oparciu o:

e sprawdzenie zgodnosci gtownych celdw (zatozen) z celami przyjetymi w dokumentach
strategicznych oraz z celami przyjetymi w miedzynarodowych, krajowych i regionalnych
dokumentach $rodowiskowych;

o identyfikacje i ocene skutkow oddziatywania proponowanych kierunkéow dziatan (nowe
inwestycje liniowe);

e okreslenie negatywnych i niekorzystnych skutkdw oddziatywania oraz sposobu ich eliminacji
badz mozliwosci ich unikniecia;

e ocene potencjalnych zrédet konfliktéw.

Przy wykonywaniu Prognozy wykorzystano metody prognostyczne, ktére miaty na celu zidentyfikowac
potencjalne i rzeczywiste zmiany, jakie mogg wystgpi¢ w Srodowisku w zwigzku z przewidywanymi

w projektowanym dokumencie dziataniami.

W trakcie prac nad Prognozg opierano sie na wszelkich dostepnych materiatach dotyczacych

opracowania diagnozy stanu obecnego oraz na dokumentach planistycznych i strategicznych miasta



Kedzierzyn-Kozle. Przy sporzadzaniu Prognozy wykorzystano dostepne publikacje, dokumenty i raporty

dotyczgce rozpatrywanego obszaru.

Ponadto analizie poddano srodowiskowe uwarunkowania realizacji zadan projektowanego dokumentu
ze szczegblnym uwzglednieniem mozliwego oddziatywania na poszczegdlne komponenty srodowiska.
W trakcie opracowywania Prognozy nie stwierdzono istotnych niedostatkow lub brakow materiatéw,
ktére ograniczytyby mozliwos¢ jej wykonania — nie napotkano trudnosci wynikajacych z niedostatkéw

techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.



2. ZAWARTOSC, GtOWNE CELE PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU
ORAZ POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI

2.1 Charakterystyka i lokalizacja terenu opracowania

Gmina miejska Kedzierzyn-KozZle to drugie co do wielkosci miasto Opolszczyzny, zajmuje
powierzchnie 123,7 km?. Potozone jest w potudniowo-wschodnim rejonie wojewddztwa opolskiego
i posiada krotki odcinek granicy z wojewddztwem $Slgskim. Kedzierzyn-Kozle graniczy z nastepujgcymi
jednostkami administracyjnymi:

e od pdtnocy z gminami miejsko-wiejskimi: Zdzieszowice, Les$nica, Ujazd,;

e od potudnia z gminami wiejskimi: Cisek, Bierawa;

e od zachodu z gming wiejskg Renska Wies;

e od wschodu z gming Rudziniec i miastem KuzZnia Raciborska (woj. $laskie).

Pod wzgledem organizacyjnym miasto dzieli sie wewnetrznie na 16 osiedli: Azoty, Blachownia, Cisowa,
Ktodnica, Potudnie, Rogi, Zachdd, Kuzniczka, Lenartowice, Miejsce Ktodnickie, Piastéw, Pogorzelec,

Przyjazni, Stawiecice, Stare Miasto, Srédmiescie.

KEDZIERZYN-K0Z|

Rysunek 1: Potozenie Miasta Kedzierzyn-Kozle na tle wojewddztwa i powiatu

Geograficznie miasto Kedzierzyn-Kozle potozone jest na Nizinie Slaskiej i rozpo$ciera sie nad rzeka Odra
i wpadajgcymi do niej rzeka Ktodnicg oraz Kanatem Gliwickim i Kanatem Kedzierzyriskim. Obok terendw
przemystowych i zurbanizowanych, funkcjonujg obszary bogate pod wzgledem przyrodniczym — do
najcenniejszych nalezg zachowane, poétnaturalne siedliska podmokte w dolinie Odry i zwarte kompleksy
lesne. Charakterystyczna dla miasta jest wysoka lesisto$¢, wynoszaca ok. potowy powierzchni miasta.
Lasy petnig m.in. funkcje ochronne izolujgc tereny mieszkaniowe od duzych zespotéw zabudowy

przemystowe;.



2.2 Cel sporzadzania dokumentu

Elektromobilnos$¢ to pojecie ktére zdefiniowaé mozna jako ogdt zagadnien dotyczacych wykorzystania
pojazdéw elektrycznych w przemieszczaniu sie (mobilnosci) oséb i towardw, obejmujacy
w szczegolnosci takie elementy jak infrastruktura stacji tadowania, zasieg pojazdéw oraz bariery
techniczne i finansowe zwigzane z eksploatacjg pojazddw. Jest takze elementem polityki srodowiskowej

ukierunkowanej na poprawe jakosci powietrza poprzez wykorzystanie transportu zeroemisyjnego.

Gdy kolejne kraje Unii Europejskiej, sktadajg deklaracje o planowanym zakazie sprzedazy samochoddw
z silnikami spalinowymi (Dania, Irlandia, Niemcy od 2030 roku, a Hiszpania, Francja, Wielka Brytania od
2040 r.), powoli rowniez i Polska wkracza w epoke transportu opartego na energii elektrycznej. Stad
konieczne jest madre podejscie do tej tematyki - uwzgledniajgcej zaréwno zmiany jakie dziejg sie na

arenie europejskiej jak i uwarunkowania lokalne.

Dokument Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r., jest - zgodnie
zwyzej nakreslonym wprowadzeniem - lokalnym dokumentem programowym, okreslajgcym
dtugofalowe cele i dziatania zmierzajgce do wdrozenia i upowszechnienia elektromobilnosci na terenie
miasta. Realizacja Strategii jest odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych dziatan ukierunkowanych
na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego kosztem transportu indywidualnego oraz
zastosowanie niskoemisyjnych $rodkéw transportu publicznego. Celem gtéwnym strategii jest
stopniowe wdrozenie zapiséw ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, czego rezultatem
bedzie poprawa warunkow elektromobilnosci wraz z elementami Smart City w Kedzierzynie-KoZlu oraz

ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzgcych z transportu.

Na szczeblu europejskim ramowym aktem prawnym regulujgcym tematyke rozwoju elektromobilnosci
jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Zobowigzuje ona
panstwa cztonkowskie do zwiekszania ilosci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, stacji
tankowania LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z rozwojem technologii

paliw alternatywnych. Dyrektywa stanowi konkretyzacje celdéw wyrazonych wczes$niej w:

e Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 r. ,Europa 2020: Strategia na rzecz
inteligentnego i zrdbwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu”;

e Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 r. ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego  obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego

i zasobooszczednego systemu transportu.”

Dziatania podjete przez Unie Europejska staty sie impulsem do wydania pakietu krajowych Strategii oraz

regulacji, na ktore sktadajg sie:



e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow 16.03.2017 r.;

e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.;

e Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018
poz. 317 ze zm.);

e Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r.
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektdorych innych ustaw

(Dz.U. 2018 poz. 1356);.

Wskazane Zrédta prawa oraz Strategie, stymulowaé majg rozwoju elektromobilnosci oraz upowszechnic
stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce.
Stanowig réwniez uzasadnienie dla opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta

Kedzierzyn-Kozle do 2035 r.

2.3 Zawartos¢ dokumentu
Pod wzgledem organizacyjnym dokument zostat podzielony na dwie czesci.
Pierwsza cze$¢ zawiera dane charakteryzujgce gmine w kontekscie

elektromobilnosci, analize dotyczacg jakosci powietrza oraz informacje

o systemu komunikacyjnym i systemie energetycznym wraz z prognozowanym

zapotrzebowaniem na energie elektryczng.

Druga cze$¢ definiuje cele i dziatania zwigzane z wdrazaniem Strategii, ktore
uzupetniajg informacje dodatkowe o potencjalnych Zrédtach finansowania,

analizie oddziatywania na Srodowisko oraz metodach monitorowania realizacji

Strategii.

Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdéw zero i niskoemisyjnych na terenie miasta.
Dokument wyznacza cztery podstawowe cele strategiczne jakie powinno miasto zrealizowa¢ do

roku 2035, s3 to:

Zeroemisyjna komunikacja miejska — dotyczy wprowadzenia do komunikacji miejskiej pojazdow
zero i niskoemisyjnych do obstugi zbiorowego transportu publicznego przez Miejski Zaktad

Komunikacyjny w Kedzierzynie-Kozlu. Ponadto cate przedsiewziecie bedzie réwniez skierowane



na budowe niezbednej infrastruktury pomocniczej obstugujacej takiego typu autobusy.
Dziatania zmierzaty bedg do rozpropagowania i popularyzacji komunikacji zbiorowej do
poruszania sie po miescie.

I. Elektromobilny Samorzad — zaktada sie obstuge samorzadu (tj. Urzedu Miasta oraz jednostek
pomocniczych) flotg pojazddéw z co najmniej 30% udziatem pojazddw elektrycznych, spetniajac
przy tym wymagania zawarte w ustawie o elektromobilnosdci i paliwach alternatywnych.
Ponadto zakres dziatan realizowany bedzie réwniez w kierunku budowy sieci ogdlnodostepnych
tadowarek dla samochoddéw osobowych, wyposazonych w standardowe wtyczki jak np. CSS,
CHAdeMO w poblizu budynkdéw uzytecznosci publicznej. Pozwoli to na zageszczenie liczby
punktéw tadowania w miescie co przyczyni sie do zwiekszenia wygody korzystania z pojazdow
zeroemisyjnych oraz samej promocji elektromobilnosci w miescie.

[ll.  Ekomobilny i Swiadomy mieszkaniec — zaktada sie podejmowanie dziatan takich jak
organizowanie wydarzen oraz szkolen z tematyki zrownowazonego transportu w miescie,
adresowanych gtéwnie do ucznidw szkéot (w formie prelekcji, zaje¢ na godzinach
wychowawczych, warsztatéw oraz konkursow), co ma przyczyni¢ sie do swiadomego wyboru
Srodkdéw transportu przez najmtodszych mieszkancéw Kedzierzyna-Kozla oraz budowania
w nich postaw elektromobilnosci. Dodatkowym elementem bedzie wsparcie ruchu rowerowego
— jako transportu zeroemisyjnego. Waznym elementem realizacji tego celu bedzie réwniez
prowadzenie kampanii informacyjnej adresowanej do szerokiego grona odbiorcéw w zakresie
mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego na zakup samochoddw elektrycznych.

V. Inteligentnie zarzadzany Kedzierzyn-Kozle — przewiduje sie wprowadzenie Inteligentnego
Sytemu Transportowego w miescie, w tym poprzez wykorzystanie elektronicznych tablic
przystankowych, rozwdj sytemu elektronicznego biletu oraz czytelnego systemu zarzadzania
miejscami parkingowymi. W ramach tego celu przewiduje sie réwniez realizacje zadan
integrujgcych rdézne formy komunikacji, ze szczegélnym uwzglednieniem transportu
zeroemisyjnego i niskoemisyjnego. Przeanalizowane zostang pod katem wdrozenia rowniez
inne elementy Smart Clty dla miasta, w tym w szczegdlnosci te odpowiadajgce na szczegdlne

potrzeby oséb niepetnosprawnych.

Strategia zaktada, iz realizacja wyzej wskazanych celdéw powinna odbywac sie rownolegle, tak aby rozwdj
miasta we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat rownomiernie. W drodze zaplanowane]
realizacji wyznaczonych celdw skonstruowano zestaw zadan, ktérych wdrozenie przyczyni sie do
poprawy elektromobilnosci, rozwigzan Smart City oraz stanu jakosci powietrza w Kedzierzynie-Kozlu, sg

to nastepujace zadania:

1. Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energig;



Rozwdj systemu informacji pasazerskiej;

Rozbudowa systemu monitoringu powietrza;
Modernizacja przystankéw miejskich;

Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zeroemisyjnymi;
Rozbudowa systemu drdg rowerowych;

Rozwdj sieci wypozyczalni rowerdw;

Uruchomienie sieci wypozyczalni skuterow elektrycznych;

L 0 N O A W N

Uruchomienie systemu car-sharingu;

[EEN
o

. Wymiana pojazddéw stuzbowych;

[EEN
[EEN

. Budowa stacji tadowania pojazddéw elektrycznych;

[EEN
N

. Modernizacja os$wietlenia;

[EEN
w

. Dziatania edukacyjne.

2.4  Powiazania z innymi dokumentami

Strategia stanowi dokument o znaczeniu lokalnym, jednak przy jej sporzadzaniu uwzgledniono cele

ochrony srodowiska ustanowione na wyzszych szczeblach.

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE , ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”
Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj elektromobilnosci wymaga
osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na
polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych, stworzytoby to mozliwos$¢ rzeczywiste;
integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju
polskiego przemystu. Dziatania, ktére s3g konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie
elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

e Zarzadzanie popytem na energie;

e Poprawa bezpieczeristwa energetycznego;

e Poprawa stanu jakosci powietrza;

e Potrzeba nowych modeli biznesowych;

e Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

e Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujgce:
l. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
I. Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

[l Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.



Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. W czasie jej trwania miaty
zosta¢ wdrozone programy pilotazowe, ktorych zadaniem byto skierowanie zainteresowania
spotecznego na elektromobilnos$¢. To etap zorientowany na rozpoczecie procesu niezbednych
zmian w $wiadomosci Polakdow. Okreslone zostaty warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie ma
pozwoli¢ na rozpoczecie wzmacniania polskiego przemystu elektromobilnosci. Etap ten miat
przyczyni¢ sie do stworzenia warunkéw rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej
(ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych
sporzadzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang
zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych
aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych
i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazddw elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii
pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w | fazie. Wiekszg
popularnosc¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularnos$¢ pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowac popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-
popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na
dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania
pojazdéw jako stabilizatoréw systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie
wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture
tadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie
wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazddéw elektrycznych, produkowat pojazdy czy

oprzyrzgdowanie i infrastrukture.

Analizujgc sytuacje mozna zauwazy¢, ze elektromobilnosci w Polsce rozwija sie zbyt wolno do

zaktadanych celdw. Tym niemniej, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna

i komplementarna z nadrzednym dokumentem dotyczacym elektromobilnosci, ktérym jest Plan

Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.



PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 (Z PERSPEKTYWA DO 2025 R.)

Plan jest dokumentem, ktérego nadrzednym zadaniem jest wytyczenie kierunkéw rozwoju systemu
transportowego Wojewddztwa Opolskiego w trakcie okresu programowania 2014-2020 oraz
nakreslenie propozycji dziatan w perspektywie do 2025 roku. Celem opracowania jest zaplanowanie
w wojewddztwie opolskim efektywnego systemu transportowego, umozliwiajgcego  sprawne
przemieszczanie sie mieszkancéw, a takze przewozu towardw oraz spéjnego systemu drog
wszystkich kategorii odpowiedniego do wzrastajgcego natezenia ruchu i potrzeb komunikacyjnych.

Gtéwny cel dokumentu, czyli zapewnienie dostepu do odpowiedniej jakosci, nowoczesnej
i zrbwnowazonej infrastruktury transportowej - bedzie swymi zatozeniami realizowata bezposrednio
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. poprzez wdrazane
nowoczesnych rozwigzan w transporcie, zorientowanych na ochrone $rodowiska naturalnego oraz

integrujace rézne $rodki transportu.

ANALIZA  KOSZTOW | KORZYSCI ZWIAZANYCH Z WYKORZYSTANIEM AUTOBUSOW
ZEROEMISYINYCH W KOMUNIKACI MIEJSKIEI MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE

Ustawa o elektromobilnosci z dnia 11 stycznia 2018 r. reguluje wiele aspektéw w zakresie
rozmieszczenia infrastruktury tadowania pojazddéw, czy tankowania gazem CNG, posiadania pojazdéw
zeroemisyjnych we flocie przedsiebiorstw realizujgcych ustugi publiczne, a takze zasady tworzenia tzw.
stref niskoemisyjnych w centrach miast. Zgodnie z zapisem art. 37 tej ustawy, jednostki samorzadu
terytorialnego, sporzadzajg co 36 miesiecy Analize kosztéw i korzysci (AKK) zwigzanych
z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobusdw zeroemisyjnych oraz innych
Srodkdéw transportu, ktdorych napedy stanowig silniki niegenerujgce gazéw cieplarnianych. Ustawowy
obowigzek opracowania analizy majg gminy i powiaty, ktérych liczba mieszkancow przekracza 50 000,
w tym miasto Kedzierzyn-Kozle. Wynikiem przeprowadzonej w dokumencie ww. analizy jest ocena
wprowadzenia do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, a takze okreslenie optacalnosci inwestycji
w perspektywie kilku lat. W dokumencie wskazano rekomendacje wykorzystania taboru zeroemisyjnego
(autobus elektryczny), ktéry mogtby zastgpi¢ autobus zasilany paliwem konwencjonalnym na trasie linii
nr 3 co stanowi spdjnos¢ z niniejszym opracowaniem w zakresie wyznaczanych dziatan. W zwigzku
z dobrym stanem komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-KoZlu Analiza kosztow i korzysci wykazata,
iz miasto nie musi podejmowac zadnych dziatarh odnosnie zakupu taboru niskoemisyjnego, a jedynie
opcjonalnie moze rozwazy¢ w najblizszej przysztosci wprowadzenie omawianego taboru na linii nr 3.
Dziatanie to jest zgodne z art. 37 ust. 5 oraz art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych - jezeli wyniki analizy, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 3, wskazujg na brak korzysci



z wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych, jednostka samorzadu terytorialnego, o ktdrej mowa

w art. 36, moze nie realizowac obowigzku osiggniecia poziomu udziatu autobuséw zeroemisyjnych.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOIU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DIA
MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE NA LATA 2013-2022

Celem Planu jest dazenie do koncepcji propagowania zréwnowazonego transportu powszechnie
stosowanego w Unii Europejskiej, ktéra przynosi rezultaty w postaci: zmniejszenia emisji gazu

cieplarnianego, zattoczenia komunikacyjnego, a takze poprawy jakosci powietrza.

Zbieznos¢ Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. z Planem
transportowym przejawia sie w nastepujacych celach rozwojowych:
l. Zwiekszenie nacisku na bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury
transportowej i jej modernizacje.

I. Integracja réznych Srodkdw transportu.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE NA LATA 2014-2020

Strategia okresla zestaw celéw strategicznych oraz celdw operacyjnych i kierunkéw dziatan
(planowanych przedsiewzie¢) na caty okres jej obowigzywania, tj. do 2020 roku. Do kierunkow dziatan
powigzanych z niniejszym dokumentem nalezg, te ktore realizujg cel strategiczny Miasta Kedzierzyn-
Kozle w nastepujgcym zakresie celu strategicznego nr 2 - Wazny wezet komunikacyjny na europejskich
szlakach transportowych (jako nacisk na rozwdj szlakow komunikacyjnych). Zbieznos¢ niniejszego

dokumentu ze strategig dotyczy modernizacji i rozwoju infrastruktury drogowej i transportowe;.

Ponadto nalezy raz jeszcze podkresli¢, iz podczas przyjmowania zatozen niniejszego dokumentu do
realizacji, rozpoczeto prace nad aktualizacjg strategii rozwoju miasta. Nowa wizja rozwoju miasta bedzie
stanowita kontynuacje dotychczas przyjetego kierunku rozwoju zréwnowazonego, z uwzglednieniem
aktualnych trendow i wyzwan rozwojowych, wsrdd ktérych niewatpliwie jednym z najistotniejszych jest
walka 1z pogarszajgcym sie stanem S$rodowiska naturalnego oraz strefa rozwoju transportu

zeroemisyjnego jako narzedzie walki z tym problemem.

PLAN GOSPODARK! NISKOEMISYJNE] DLA MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Kedzierzyn-Kozle przyjety uchwatg nr XVI1/111/15 z dnia 27
sierpnia 2015 r. stanowi dokument strategiczny dla gminy o charakterze Srodowiskowym, ktérego celem
jest okreslenie wizji rozwoju w kierunku gospodarki niskoemisyjnej. Jego kluczowym elementem jest
wyznaczenie celdw strategicznych i szczegdtowych, realizujgcych okreslong wizje gminy.

Spdéjnosé niniejszego dokumentu z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dotyczy nastepujgcych zapiséw

dokumentu:



e modernizacja i wzrost udziatu nowoczesnych pojazdédw w zasobach miejskich zaktadow
komunikacyjnych;
e ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery;

e promowanie strategii i rozwigzan niskoemisyjnych.

Gtéwnym zadaniem miasta Kedzierzyn-Kozle okreslonym w dokumencie jest ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych z obszaru gminy miejskiej w stosunku do roku bazowego (2013), poprzez redukcje emisji,
ograniczenie zuzycia energii i surowcow oraz zwiekszenie udziatu energii ze zrédet odnawialnych,

w perspektywie do roku 2050.

AKTUALIZACIA ZAtOZEN DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPtO, ENERGIE ELEKTRYCZNA
| PALIWA GAZOWE DLA OBSZARU GMINY KEDZIERZYN-KOZLE
W ramach opracowania dokonano prognozy potrzeb cieplnych, zuzycia energii oraz gazu dla miasta
w perspektywie do 2033 r. (proporcjonalnie do 2035 r). Prognozowane zapotrzebowanie na
poszczegdlne nosniki opracowano w dwdch wariantach co szerzej zostato opisane w podrozdziale 4.2.
niniejszego dokumentu.
Zakres Aktualizacji zatozen zbiezny z niniejszg Strategig dotyczy nastepujacych zapiséw i zagadnien:
e identyfikacja przewidywanych mozliwosci rozwoju przestrzennego miasta;
e identyfikacja potrzeb energetycznych istniejgcej i planowanej zabudowy;
e okreslenie niezbednych dziatan dla zapewnienia pokrycia zapotrzebowania na energie;
e wytyczenie przedsiewzie¢ racjonalizujgcych uzytkowanie ciepta, energii elektrycznej i paliw
gazowych w miescie;
e okreslenie mozliwosci wykorzystania istniejgcych nadwyzek i lokalnych zasobow paliw i energii,
z uwzglednieniem OZE, wysokosprawne]j kogeneracji i zagospodarowania ciepta odpadowego
z instalacji przemystowych;
e okreslenie mozliwosci stosowania Srodkéw poprawy efektywnosci energetycznej w rozumieniu
ustawy o efektywnosci energetycznej;
e okreslenie zakresu wspotpracy z innymi gminami;
e wytyczenie kierunkow dziatarh miasta dla osiggniecia optymalnego wyniku przy realizacji zatozen
do planu zaopatrzenia miasta.
Zbieznos¢ Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. z Aktualizacjg
zatozen dotyczy bezpieczenstwa energetycznego miasta w zakresie zaopatrzenia w energie elektryczng

oraz mozliwosci stosowania Srodkéw poprawy efektywnosci energetyczne;.



STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
KEDZIERZYN-KOZLE

Samorzad miejski posiada narzedzia umozliwiajgce regulowanie sposobu uzytkowania gruntéw
w miescie - przepisy dotyczgce zagospodarowania przestrzennego. Dzieki temu mozna umozliwic
rozbudowe sieci energetycznej, wesprzec¢ budowe infrastruktury tadowania, parkowania oraz tworzenia
punktow tadowania, wyznaczajgc obszary przeznaczone do takich inwestycji. Wiele miast w catej
Europie stworzyto rowniez strefy nisko- lub zeroemisyjne, w celu kontrolowania rodzajéw pojazddw,
ktére mogg wjezdzac na ich teren. Podstawowym dokumentem na bazie ktdrego miasto Kedzierzyn-
KoZle prowadzi swojg polityke przestrzenng jest Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Kedzierzyn-Kozle przyjete Uchwatg Nr XII1/144/19 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle
z dnia 26 wrzesnia 2019 r. Celem studium jest wskazanie kierunkdw zmian w strukturze przestrzennej
miasta oraz w przeznaczeniu terendw. Obejmuje szczegdtowo sposdb zagospodarowania oraz wskazuje

polityke zmian w strategicznych obszarach rozwojowych miasta.

Studium wyznacza kierunki rozwoju przestrzennego miasta miedzy innymi okreslajgc wskazniki
parkingowe. Ponadto wskazuje rowniez na konieczno$é w planowaniu przestrzennym uprzywilejowania
komunikacji zbiorowej, ze wzgledu na zwiekszajgce sie zattoczenie ulic w staromiejskim i sSrédmiejskim
o$rodku ustugowym oraz zwiekszony popyt na miejsca parkingowe. Studium okres$la potrzebg takiego
rozwoju przestrzeni miejskiej aby miasto dzielito sie na obszary réznigce sie:

e poziomem uprzywilejowania transportu publicznego;

e stopniem ograniczenia ruchu samochoddw osobowych i ciezarowych;

e wymaganiami dotyczgcymi liczby miejsc postojowych.

Niniejszy dokument jest zatem spdjny z przyjetg politykg planistyczng miasta miedzy innymi poprzez
wyrazenie koniecznosci ograniczenie ruchu samochodowego, rozwijania atrakcyjnych form transportu
publicznego, charakteryzujgcych sie duzg niezawodnoscig i zapewniajgcych wiekszg punktualnosc i matg

czasochtonnos¢ przejazddw.

MIEJISCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

W granicach miasta Kedzierzyn-Kozle obowigzuje 28 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (w tym zmiany plandw). Aktualnie pokrycie gminy miejscowymi planami wynosi 100%
jej powierzchni. Najwiekszy obszar, obejmujgcy niemalze 88% powierzchni gminy, jest przedmiotem
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Kedzierzyn-Kozle z 2003 r., uchwalonego
na podstawie nieobowigzujacej juz ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym z 1994 r.

Obecnie prowadzone sg trzy procedury zmiany obowigzujgcych plandw miejscowych dla nastepujacych

obszarow:



e Os. Przyjazni, Stawiecice — rejon ulic: Przyjazni, Strzeleckiej, Spacerowej, Naftowej oraz Kanatu
Kedzierzynskiego i Kanatu Gliwickiego;
e Pogorzelec —rejon Alei Armii Krajowej oraz ulic: Tartacznej, Kozielskiej i Koszykowej;
e Piastow — al. Ignacego Lisa, ul. Bolestawa Krzywoustego, ul. Augustyna Kosnego i ul. Janusza
Meissnera.
Plany miejscowe obowigzujgce w gminie, bedgce aktami prawa miejscowego wyznaczajg sposob
zagospodarowania poszczegdlnych terendw, parametry ich zabudowy oraz infrastruktury technicznej,
w tym dla terendw komunikacyjnych. Wskazane w niniejszym opracowaniu zadania zwigzane z budowg

nowej i modernizacjg istniejgcej infrastruktury sg zgodne z obowigzujgcymi planami.



3. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA

3.1 Charakterystyka srodowiska przyrodniczego

3.1.1. Potozenie geograficzne, rzezba terenu i geologia

Gmina Kedzierzyn-Kozle potozona jest w Srodkowej czesci mezoregionu Kotlina Raciborska, ktéra jest
najdalej wzdtuz biegu Odry wysuniet3 na potudnie czeécig Niziny Slaskiej. Kedzierzyn-Kozle
charakteryzuje nizinna rzezba terenu, tworzona przede wszystkim przez rozlegty i ptaskg rownine
sandrowag rozcietg szerokg doling Odry oraz wezszg doling Ktodnicy. Od strony pdétnocno-wschodniej
wida¢ prég denudacyjny o tagodnym nachyleniu, przechodzacy w wysoczyzne — potozong juz poza
granicami gminy. Poza naturalnymi elementami rzezby terenu istotne sg przeksztatcenia
antropogeniczne — nalezy wymieni¢ kanaty Gliwicki, Kedzierzynski i Ktodnicki oraz rozlegte nasypy
w rejonie terenéw przemystowych osiedli Przyjazni i Azoty, w tym osadniki poprzemystowe, hatdy

i sktadowiska.

W odniesieniu do budowy geologicznej wyrdznia sie dwie strefy — réwnine sandrowg, zbudowang
gtéwnie z osadéw wodnolodowcowych (piaski i zwiry), utworzonych w czasie recesji lgdolodu
zlodowacenia Odry, oraz tarasy akumulacyjne Odry i Ktodnicy. Tarasy nadzalewowe zbudowane sg
gtéwnie z piaskow rzecznych, natomiast tarasy zalewowe gtdwnie z mutkow i piaskéw. Jest to strefa
ptytkiego zalegania wéd gruntowych oraz licznych obszaréw pokrytych gruntami stabonosnymi, w tym
torfami i namutami den dolinnych i innych zagtebien. Ponadto, na tarasie zalewowym Odry zaznaczone
sg stromymi skarpami liczne starorzecza. Na poziomie sandrowym i na tarasach nazdzalewowych Odry
i Ktodnicy wystepujg wydmy, rowniny piaskdw przewianych oraz sporadycznie, we wschodniej czesci,
w oddaleniu od dolin rzecznych — wystepujg torfy. W pdétnocno-wschodniej czesci gminy wystepuje

rozlegte podtoze lessowe.

Obszary réwniny sandrowej i tarasow nadzalewowych ogdlnie przedstawiajg korzystne warunki
posadowienia budynkdw, natomiast tereny zalewowe — gtéwnie w dolinie Odry — cechujg sie
ograniczong mozliwoscia lokalizacji obiektéw budowlanych, co jest szczegdlnie istotne w kontekscie

potozenia w tej strefie obszaru Starego Miasta.
3.1.2. Udokumentowane ztoza kopalin

W granicach miasta wystepujg dwa udokumentowane ztoza kopalin, potozone w miejscowosci Miejsce

Ktodnickie.

e Miejsce Ktodnickie KN 1522 — kopalina kruszyw naturalnych — piasek i piasek ze zwirem

(udokumentowane zasoby geologiczne w kat. C1 — 63,10 (poza filarami) tys. t, C1 — 55,00



(w filarach) tys. t, brak zasobéw przemystowych). Na terenie kopalin nie odbywa sie eksploatacja
ztoza.

e Miejsce Ktodnickie Il KN 9296 — kopalina kruszywa naturalnego — piasek i piasek ze zwirem
(udokumentowane zasoby geologiczne w kat. C1 — 145,84 tys. t (poza filarami), 58,37 tys. t
(w filarach), brak zasobdow przemystowych). Na terenie kopalin odbywajg sie szczegdétowe

rozpoznania ztoza.
3.1.3. Klimat

Klimat Kedzierzyna-KozZla jest tagodny, zaliczany do najcieplejszych w Polsce — widoczna jest przewaga
wptywow oceanicznych. Wiosna i lato (stosunkowo dtugie) sg wczesne i ciepte, a zima tagodna
i krotka, z nietrwatg pokrywa $niezng. Opady atmosferyczne ksztattujg sie na poziomie nieco ponizej
sredniej krajowej. Dominujg wiatry z kierunku zachodniego, potudniowo-zachodniego oraz
potudniowego. Korzystne pod wzgledem klimatycznym kierunki naptywu powietrza majg negatywne
znaczenie dla naptywu zanieczyszczen — pomiedzy pazdziernikiem a lutym nalezy spodziewaé sie
zwiekszonego naptywu zanieczyszczonego powietrza z rejonu ostrawskiego. Charakterystyczny dla
regionu jest duzy procent cisz i bardzo stabych wiatréw (66,5%), natomiast wiatry silne notowane sg

bardzo rzadko.
3.1.4. Gleby

Rodzaj gleby zalezy przede wszystkim od skaty macierzystej (utwordw budujgcych podtoze),
a takze od innych czynnikdw, takich jak: uksztattowanie terenu, warunki klimatyczne, szata roslinna oraz
dziatalnos¢ cztowieka. Pokrywa glebowa na terenie Kedzierzyna-KozZla jest dos¢ urozmaicona. W dolinie
Odry oraz Ktodnicy wytworzyty sie gleby organiczne — mady, ktére z bonitacyjnego punktu widzenia sg
glebami ornymi dobrymi i srednio dobrymi (dolina Odry) oraz srednimi (dolina Ktodnicy). Gleby dobre
do wykorzystania rolniczego znajdujg sie w pdtnocnej czesci miasta, sg to gleby brunatne w okolicy

Cisowej, Miejsca Ktodnickiego oraz Stawiecic.
3.1.5. Wody powierzchniowe

Sie¢ hydrograficzna Kedzierzyna-Kozla jest rozbudowana, a oprécz naturalnych rzek i mniejszych ciekéw
wystepuje system kanatéw — Kanat Gliwicki, Kanat Kedzierzynski, Kanat Ktodnicki oraz Kanat Ulgi.
Natomiast, poza starorzeczami, nie wystepujg tu naturalne zbiorniki wod powierzchniowych.
Najwazniejszym ciekiem miasta Kedzierzyn-Kozle jest Odra przeptywajgca z potudnia na pdétnoc przez
zachodnig cze$¢ miasta. Od zachodu, lewobrzeznie zasilajg jg w granicach miasta tylko drobne cieki takie
jak Lineta i Golka. Od wschodu, prawobrzeznie doptywa rzeka Ktodnica oraz witgczajg sie dwa kanaty

Ktodnicki (stary, obecnie Slepy odcinek) i Gliwicki. Najwazniejszym w granicach miasta doptywem



Ktodnicy jest rzeka Mitynéwka. Mniejszy doptyw stanowi Potok Lenartowicki (Potok Cisowa). Odnogg

Kanatu Gliwickiego jest Kanat Kedzierzynski.

W odniesieniu do podziatu na jednolite cze$ci wod powierzchniowych (JCWP), Kedzierzyn-Kozle
potozony jest w zasiegu 13 JCWP. Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry
(2016), ustanowiono cele sSrodowiskowe dla JCWP rzecznych, przybrzeznych i przejsciowych, jeziornych,
silnie zmienionych i sztucznych czesci wod, dla jednolitych czesci wod podziemnych, dla obszaréw
chronionych. Celem $rodowiskowym dla ww. JCWP jest osiggniecie dobrego stanu ekologicznego oraz
dobrego stanu chemicznego. Natomiast dla Odry od Kanatu Gliwickiego do Osobtogi oraz Odry od
wyptywu ze zbiornika Polder Bukéw do Kanatu Gliwickiego ustalono dodatkowo cel $rodowiskowy
obejmujgcy przywroécenie ciggtosci ekologicznej ciekdw poprzez mozliwo$é swobodnej migracji

organizmow wodnych.

Ocena stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych dokonana przez Panstwowe Gospodarstwo
Wodne na obszarze dorzecza Odry na podstawie wynikdw monitoringu diagnostycznego stanu
chemicznego z 2016 r. wykazata:

e JCWP RW600016116989 Mtyndwka — ogdlny stan wdd oceniono jako zty;

e JCWP RW600019116999 Ktodnica od Dramy do ujscia — ogdlny stan wdd oceniono jako zty;

e JCWP RW6000117169 Kanat Gliwicki — ogdlny stan wdd oceniono jako dobry;

e JCWP RW600016117164 Polesnica — ogdlny stan wod oceniono jako zty;

e JCWPRW6000117166 Kanat Kedzierzynski —ogdlny stan wdd oceniono jako dobry;

e JCWP RW600023115972 Doptyw z Brzezec — ogdlny stan wdd oceniono jako zty;

e JCWP RW600016116992 Cisowa — ogdlny stan wod oceniono jako dobry;

e JCWP RW60001711718 Doptyw w Kedzierzynie- Kozlu — ogdlny stan wdd oceniono jako dobry;

e JCWP RW600019117159 Odra od wyptywu ze zbiornika Polder Bukéw do Kanatu Gliwickiego —

ogdlny stan wod oceniono jako zty;

e JCWP RW6000161171429 Olszéwka — ogdlny stan wdd oceniono jako dobry;

e JCWP RW60001711732 Doptyw spod Wiekszyc — ogdlny stan wod oceniono jako zty;

e JCWP RW60001911759 Odra od Kanatu Gliwickiego do Osobtogi — ogdlny stan wdd oceniono

jako zty;

RW60001711729 tacka Woda — ogdlny stan wdd oceniono jako zty.
3.1.6. Wody podziemne

W rejonie Kedzierzyna-Kozla wystepujg dwa zasadnicze poziomy wodonosne: trzeciorzedowy
i czwartorzedowy. W dolinach Ktodnicy i Odry, wystepuje potaczone pietro wodonosne utwordw

trzeciorzedowych i czwartorzedowych dolin kopalnych. W zwigzku z tym, ze pomiedzy utworami



czwartorzedu oraz trzeciorzedu istniejg wiezi hydrauliczne, okresla sie to pietro jako czwartorzedowo-
trzeciorzedowe. Utwory wodonosne w dolinach pozbawione sg izolacji a zasilanie odbywa sie
bezposrednio z opaddw atmosferycznych. Wody w obrebie uje¢ czwartorzedowo-trzeciorzedowych sg
intensywnie eksploatowane. Najwieksze ujecia czwartorzedowe to: Kozle-wodociagi, Kedzierzyn-Kozle-
Azoty, Blachownia, Ktodnica wodociagi, Kedzierzyn wodociggi. W zwigzku z tak intensywna

eksploatacjg wod podziemnych powstat lej depresyjny o powierzchni 31 km?.

Zbiornikowi trzeciorzedowemu nadano range Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych nr 332 Subniecka
Kedzierzynsko-Gtubczycka. W odniesieniu do podziatu na jednolite czesci wod podziemnych (JCWPd),
Kedzierzyn-Kozle potozony jest w zasiegu 3 JCWPd. Celem srodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan
ilosciowy i chemiczny, charakteryzowany wartosciami wskaznikéw zgodnie z rozporzadzeniem
w sprawie kryteridw i sposobu oceny stanu wéd podziemnych. Stan ilosciowy obrazuje wptyw poboru
wody na czesci wod podziemnych, natomiast stan chemiczny odnosi sie do parametréw fizyko-
chemicznych wéd podziemnych (zardwno traktowanych, jako zanieczyszczenia jak i skazenie):

e dobry stan chemiczny i dobry stan ilosciowy wod JCWPd PLGW6000127;

e dobry stan chemiczny i dobry stan ilosciowy wod JCWPd PLGW6000128;

e dobry stan chemiczny i dobry stan ilosciowy wod JCWPd PLGW6000142.

3.1.7. Szataroslinna

Kedzierzyn-Kozle to miasto o bardzo zréznicowanym sposobie zagospodarowania poszczegdlnych jego
czesci. Obok terendw przemystowych i zurbanizowanych, funkcjonujg obszary bogate pod wzgledem
przyrodniczym — do najcenniejszych nalezg zachowane, pétnaturalne siedliska podmokte w dolinie
Odry i zwarte kompleksy lesne. Zaréwno dolina Odry jak i lasy stanowig korytarze ekologiczne

0 znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.

Kedzierzyn-KozZle charakteryzuje sie duzg lesistoscig, wynoszgcg 45% powierzchni (dan GUS za 2018 r.).
Dominujgcym typem siedliskowym lasu jest las mieszany Swiezy i bor mieszany Swiezy. Oba typy siedliska
majg korzystne uwilgotnienie. W borze mieszanym Swiezym wystepuje drzewostan sosnowy
z debem bezszyputkowym i debem czerwonym. W lesie mieszanym Swiezym rowniez przewaza udziat
sosny, natomiast wiekszy jest udziat debu szyputkowego, czerwonego, brzozy brodawkowatej, z rzadka
gatunkami panujgcymi sg buk zwyczajny, modrzew europejski i swierk pospolity. Z przyrodniczego

punktu widzenia szczegdlnie cenne sg zajmujgce mniejsze powierzchnie podmokte lasy tegowe i olsy.

Cechg charakterystyczng laséw Kedzierzyna-Kozla jest wystepowanie w duzych, zwartych kompleksach
— ma to korzystne znaczenie dla ich funkcji przyrodniczej, ochronnej, izolacyjnej, ale tez gospodarcze;j.

Z drugiej strony wieloletnie wysokie skazenie przez emisje przemystowe powietrza, gleby i wody, trwale



ostabito naturalng odpornos¢ drzewostandéw, prowadzgc do zmian sktadu gatunkowego lasu, w tym jego
podszytu i runa, obnizajgc jego wartos¢ przyrodniczg i gospodarczg. Od lat osiemdziesigtych ogdlny stan
zdrowotny laséw ulega systematycznej poprawie. Swiadczy o tym zmniejszajaca sie liczba drzew

wycinanych w ramach cie¢ sanitarnych, zmienia sie rowniez niekorzystna struktura gatunkowa laséw.

Wystepowanie w miescie dolin rzecznych, zwtaszcza szerokiej doliny Odry, warunkuje wystepowanie
zwigzanych z nimi ekosystemow — oprocz wczesniej wspomnianych lasow tegowych, sg to przede
wszystkim tgki zalewowe, starorzecza, liczne przybrzezne zarosla. Ponadto, na terenach nadzalewowych

Odry znajdujg sie rozlegte potacie urozmaiconego krajobrazu rolniczego.

Duza lesisto$¢ miasta oraz wystepowanie zalewanych dolin rzecznych zabezpiecza warunki
wystepowania gatunkéw zwigzanych z lasami, terenami rolnymi, tgkami, dolina rzecznymi,
rzekami i niewielkimi zbiornikami wodnymi. Szczegdlnie istotne jest potozenie Kedzierzyna-Kozla w
systemie korytarzy ekologicznych. Korytarze ekologiczne stanowig obszary mato przeksztatcone przez
cztowieka, gtownie lasy i doliny rzeczne, bedace szlakami komunikacyjnymi dla zwierzat, a w wiekszym
przedziale czasowym — réowniez dla roslin. W zaleznosci od wielkosci i dtugosci, mozna mowié
o korytarzach miedzynarodowych i krajowych, regionalnych i lokalnych. Dolina Odry oraz lasy w

potudniowej czesci miasta petnig funkcje korytarzy ekologicznych, sg to:

e Dolina Gérnej Odry (korytarz ekologiczny, KPd-19)

e |asy Raciborskie (obszar weztowy KPd — 16).

Wazna dla uzupetnienia systemu przyrodniczego jest zielert urzadzona, w tym parki, zielence, zielen
towarzyszgca zabudowie i ciggom komunikacyjnym. Urzadzone tereny zielone wedtug danych GUS

w roku 2018 zajmowaty 275 ha, co stanowi 2,2% ogdlnej powierzchni miasta.

3.2 Zasoby krajobrazowe

Najbardziej charakterystycznym sktadnikiem krajobrazu Kedzierzyna-Kozle jest zalewowa dolina
Odry. Jej fizjonomia i funkcjonowanie wynikajg z naturalnych, sezonowych wylewdw. Obecnie ten
czynnik zostat ograniczony w zwigzku z techniczng zabudowg koryta i uregulowaniem przeptywow
rzeki. Ponadto Odra jest obwatowana watami wznoszgcymi sie ponad dno naturalnej doliny, ktére
ograniczajg jej widoczno$¢ z pozostatych obszaréw. Uregulowanie rzeki, oczyszczenie koryta i obszaru
miedzywala, doprowadzito lokalnie do eliminacji nadbrzeznych zbiorowisk. Brak szuwaru, krzewdw
i drzew na brzegach wadd jest obecnie charakterystyczng cechg krajobrazu uregulowanej Odry, dlatego
tym cenniejsze sg obszary, gdzie wystepujg pozostatosci naturalnego zagospodarowania doliny —
fragmenty tegdw, starorzecza, tgki zalewowe czy zarosla wierzbowe. Sposréd obszaréw otwartego

krajobrazu duzg powierzchnie w Kedzierzynie-KoZlu stanowig lasy — jednak zwarte kompleksy



z dominujgcym drzewostanem sosnowym, o mato zrdznicowanej strukturze nie stanowig
wyrozniajagcego sie elementu. Jedynie kilka fragmentow komplekséw lesnych mozna uznad za

wyrodzniajace sie, przede wszystkim grady w rejonie Stawiecic i Miejsca Ktodnickiego.
Obecnie nie chroni sie w granicach miasta krajobrazu w oparciu o przepisy ustawy o ochronie przyrody.

W Kedzierzynie-KoZlu wystepuje wiele zrdznicowanych zabytkéow — koscioty, pozostatosci zamkow i
fortyfikacji, pojedyncze domy, cmentarze, mogity, miejsca pamieci oraz elementy historycznej
zabudowy przemystowej, w tym pozostatosci Kanatu Ktodnickiego i jego urzadzen. Najcenniejsze obiekty
wpisane sg do rejestru zabytkéw oraz wyznaczono dla nich w miejscowych planach zagospodarowania
strefy ochrony konserwatorskiej. tgcznie na terenie miasta wyznaczono 20 stref, w tym strefg Scistej
ochrony konserwatorskiej objeto rejon Starego Miasta, Fort Fryderyka Wilhelma wraz z otoczeniem,

zespot patacowo-parkowy w Stawiecicach oraz obszar bytego obozu koncentracyjnego Blechhammer.

3.3 Obszary chronione

Zasoby przyrodnicze miasta Kedzierzyn-Kozle nie sg chronione przez wielkoobszarowe formy ochrony
przyrody. Na terenie miasta zlokalizowane sg jedynie pomniki przyrody (50 obiektow) oraz uzytki
ekologiczne (4 obiekty). W pdtnocno zachodniej czesci miasta zlokalizowany jest niewielki fragment

obszaru Natura 2000 teg Zdzieszowicki.
3.1.1. Natura 2000

Obszar Natura 2000 teg Zdzieszowicki (PLH160011) stanowi kompleks dobrze zachowanych tegéw
jesionowo-wigzowych zwigzanych z rzekg Odrg. Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody dla obszaréw
Natura 2000 obowigzuje zakaz podejmowania dziatan mogacych, osobno lub w potgczeniu z innymi
dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym
w szczegblnosci pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat oraz
wptyngé negatywnie na gatunki, dla ochrony ktérych wyznaczono obszar. W granicach miasta obszar
Natura 2000 teg Zdzieszowicki obejmuje jedynie fragment drogi a zgodnie z planem zadan ochronnych
ustanowionym dla tego obszaru na terenie miasta nie sg zlokalizowane Zzadne siedliska bedace

przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000.
3.1.2. Uzytki ekologiczne

Uzytki ekologiczne zostaty powotane Rozporzadzeniem Nr 0151/P/9/2003 Wojewody Opolskiego
zdnia 8 grudnia 2003 r. w sprawie uznania za uzytki ekologiczne. Wszystkie obejmujg niewielkie,

Srédlesne zbiorniki wodne. Podobnie jak dla pomnikdéw przyrody, dla uzytkow ekologicznych obowigzujg



zakazy zgodnie z art. 45 ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz.U. 2020 poz. 55

z pézn. zm.). Uzytki ekologiczne na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle to:

e Ostojnik o powierzchni 2,53 ha;
e  Oczko za sktadnicg o powierzchni 0,36 ha;
e Zabi D6t o powierzchni 0,49 ha;

e Kaczy Dotek o powierzchni 1,15 ha.
3.1.3. Pomniki przyrody

Na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle zlokalizowane sg tgcznie 53 pomniki przyrody. W stosunku do nich
obowigzujg zakazy zgodnie z art. 45 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Sg to
ograniczenia zwigzane gtéwnie z zakazem niszczenia lub przeksztatcenia obiektu, zmiang stosunkow
wodnych czy zmiang sposobu uzytkowania ziemi. Ponadto miasto Kedzierzyn-Kozle ustalito obszar

ochronny pomnikéw o promieniu 10 m.
3.1.4. Stanowiska wystepowania gatunkéw prawnie chronionych

Zgodnie z informacjg RDOS w Opolu, w obrebie osiedla Stawiecice, stwierdzono wystepowanie 13k,
bedacych siedliskiem chronionych gatunkdw roslin, tj. kukutki szerokolistnej Dactylorhiza majalis
i bobrka trojlistkowego Menyanthes trifoliata. Ponadto na terenie gminy liczne sg stanowiska pachnicy
debowej Osmoderma eremita — chronionego gatunku chrzaszcza, dla ktérych siedliskiem zycia sg stare,
dziuplaste drzewa z obszernymi prochnowiskami. Obecnie w Polsce podstawowym siedliskiem

zastepczym dla pachnicy debowej sg aleje przydrozne.



4.  OCENA STANU | FUNKCJONOWANIA SRODOWISKA

4.1 Istniejgce problemy ochrony srodowiska

4.1.1. Obszary szczeg6lnego zagrozenia powodzig

Dla Kedzierzyna-Kozla gtéwne zagrozenie powodziowe stwarzajg fale powodziowe na Odrze. Najwieksze
powodzie odnotowano w 1985, 1997 i 2010 r., kiedy catkowitemu lub czesciowemu zalaniu ulegty

osiedla: Potudnie, Stare Miasto, Zachdd, Rogi, Pogorzelec, Ktodnica.

Aktualna ocena ryzyka powodziowego zostata przedstawiona na mapach zagrozenia powodziowego
(MZP) i mapach ryzyka powodziowego (MRP), ktére w gminie opracowano dla Odry i jej doptywdw. Na
MZP wskazano obszary o wysokim prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi (Q=10%, tzw. wody
dziesiecioletnie), o $Srednim prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi (Q=1%, tzw. wody stuletnie),
o niskim prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi (Q=0,2%, tzw. wody pieésetletnie) oraz obszary
narazone na zalanie w przypadku zniszczenia lub uszkodzenia watu przeciwpowodziowego. Na
obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig, tj. Q=1% i Q=10%, wystepuja ograniczenia dla
zagospodarowania terenu, ktére wymagajg uzgodnienia z Wodami Polskimi. W zasiegu obszaru

szczegblnego zagrozenia powodzig znajduje sie prawie cate Kozle.
4.1.2. Obszary osuwania sie mas ziemnych

W granicach Kedzierzyna-Kozla nie wskazano udokumentowanych osuwisk. Wzdtuz Kanatu Gliwickiego
na dwoch jego odcinkach wskazano obszary predysponowane do osuwania mas ziemnych, zwigzane jest

to jednak z przeksztatceniami terenu w trakcie budowy kanatu.
4.1.3. Hatas

Klimat akustyczny w istotny sposdb wptywa na warunki bytowania i zdrowie cztowieka oraz warunki
zycia zwierzat. Hatas stanowi jedno z istotnych zanieczyszczen srodowiska, ktore w zwigzku z ciggtym
rozwojem komunikacji i postepujacg urbanizacjg stale wzrasta. Dopuszczalne poziomy hatasu sg
regulowane rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112 z pdzn. zm.). Klimat akustyczny na terenie miasta
warunkujg takie czynniki jak natezenie ruchu i jakos$¢ sieci drogowej oraz wystepowanie duzych

zaktaddw przemystowych, w mniejszym stopniu — ilo$¢ i zageszczenie zabudowy.

Jako gtéowne zagrozenie klimatu akustycznego w gminie nalezy wskaza¢ hatas komunikacyjny,

szczegblnie drogowy, ktéry dotyczy:

e drogi krajowej: nr 40 (Gtuchotazy — Kedzierzyn-Kozle — Pyskowice),



e drogi wojewddzkiej nr 408 (Gliwice — Kedzierzyn-KoZle),

e drogi wojewddzkiej nr 410 (Kedzierzyn-Kozle — Brzezce),

e drogi wojewddzkiej 418 (Kedzierzyn-Kozle — Reriska Wies),

e drogi wojewddzkiej 423 (Kedzierzyn-Kozle — Opole), 426 (Kedzierzyn-Kozle— Strzelce Opolskie —

Zawadzkie).

Problemem sieci transportowej miasta jest jej osiowy uktad oraz brak petnego uktadu obwodnicowego,
co skutkuje prowadzeniem intensywnego ruchu kotowego (w tym tranzytowego) przez tereny
zurbanizowane. Dotyczy to gtéwnie ciggu drogi krajowej nr 40 (ruch tranzytowy) i stanowi Zrddto

zanieczyszczenia powietrza, hatasu i drgan.

Na terenie Kedzierzyna-Kozla monitoringiem klimatu akustycznego zajmuje sie Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Opolu, ktéry w 2013 r. przeprowadzit badania hatasu drogowego. Pomiaréw

dokonano w nastepujgcych punktach:

e al. Jana Pawta Il (DK40), teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej,
e ul. Gliwicka (DW408), teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej,

e ul. Piastowska (droga powiatowa), teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej.

Przekroczenia emisji hatasu zanotowano w punkcie potozonym przy ul. Gliwickiej, zarowno w porze

dziennej jaki nocnej.
4.1.4. Zanieczyszczenie powietrza

Stan sanitarny powietrza ksztattowany jest przez Zrodta przemystowe, transport i niskg emisje
z lokalnych zrédet grzewczych. Kedzierzyn-Kozle to jedno z najwiekszych miast wojewddztwa opolskiego

i jeden z jego najwiekszych osrodkéw przemystowych.

Wyniki wieloletnich badarn wskazujg na zmniejszenie sie w ostatnich latach zanieczyszczenia
dwutlenkiem siarki, dwutlenkiem azotu i pytu zawieszonego. Pomimo wyraznego spadku emisji
z zaktadéw przemystowych, nadal niepokojgcy pozostaje wysoki poziom emisji pochodzacej z sektora
bytowo-komunalnego, czyli tzw. emisji ,niskiej” oraz poziom emisji benzenu. Niska emisja
zanieczyszczen powietrza jest emisjg pochodzacy z lokalnych kottowni weglowych i indywidualnych
palenisk domowych opalanych najczesciej tanim weglem, a wiec najczesciej o ztej charakterystyce

i niskich parametrach grzewczych oraz z transportu.

Stan jakosci powietrza w Kedzierzynie-Kozlu mierzony jest przez stacje monitorowania powietrza
nalezgcg do WIOS oraz przez mierniki pytu dustBOX Mini nalezace do gminy Kedzierzyn-Kozle. Stacja

monitoringowa WIOS zlokalizowana jest przy ul. Bolestawa Smiatego. Pomiary mierzone metoda



automatyczng w stacji dotyczg stezenia: BZN (benzenu), CO (tlenku wegla), NO (tlenku azotu), NO;
(dwutlenku azotu), NOx (tlenkdéw azotu), Os (ozonu), PM2.5 (pytu zawieszonego PM2.5) PM10  (pytu
zawieszonego PM10), SO, (dwutlenku siarki), pomiary mierzone metodg manualng: arsenu w PM10,
benzo(a)pirenu w PM10, kadmu w PM10, niklu w PM10, otowiu w PM10, pytu zawieszonego PM10.
Pomiary dokonywane przez miernik pytu dustBOX dotyczg natomiast stezenia pytu PM1, pytu PM10 oraz

pytu PM2,5. Stacje pomiaru pytu dustBOX rozlokowane sg w 26 lokalizacjach, sg to nastepujgce miejsca:

1) Rogi - Szkota 14) Srédmiescie - Ztobek

2) Rogi - Parafia 15) Srédmieécie — H.T. Manhatan
3) Zachdd - PKP 16) Piastéw - Plac zabaw

4) Zachdd - Stadion 17) Kuzniczka - Rada Os.

5) Stare Miasto - Szkota 18) Lenartowice - Rada Os.
6) Stare Miasto - Biblioteka 19) Blachownia - Przedszkole
7) Potudnie - Gtubczycka 20) Przyjazni - Szkota

8) Ktodnica - Port 21) Przyjazni - Instytut

9) Ktodnica - Straz 22) Azoty - Przedszkole

10) Ktodnica - Biatasowka 23) Cisowa - Przedszkole

11) Ktodnica - Stadion 24) Miejsca Ktodnickie - Straz
12) Pogorzelec - Oczyszczalnia 25) Stawiecice — Straz

13) Pogorzelec - Szkota 26) Piastéw - Przedszkole

Inwentaryzacje stanu jakosci powietrza w Kedzierzynie-KoZlu przeprowadzono przy wykorzystaniu
wartosci pomiarowych ze stacji monitorowania WI0S przy ul. Bolestawa Smiatego oraz miernikéw pytu
dustBOX Mini nalezgcych do gminy Kedzierzyn-KoZle. Uzyskany obraz emisji jest przyblizony.
W ponizszej tabeli przedstawiono usrednione roczne wyniki pomiardw ze stacji monitoringu i miernikow

pytu za 2018 r.

Tabela 1: Wyniki pomiaréw zanieczyszczen 1-godzinnych w skali miesigca w roku 2018

Stacja pomiarowa WIOS Miernik pytu
PM10 | PM2,5 | O3 NO, NOx SO, | CGHs | CO PM10 PM2,5
styczen 39,44 | 31,05 | 33,98 | 17,59 | 25,19 9,05 | 2,64 | 0,51 50,16 45,25

MIESIAC

luty 66,72 | 54,37 | 34,65 | 23,87 | 34,61 9,95 | 3,98 | 0,58 68,25 61,71

marzec 54,83 | 42,64 | 46,64 | 21,22 | 30,37 | 10,08 | 4,94 | 0,53 60,78 55,21

kwiecien | 36,39 | 18,33 | 58,26 | 16,62 | 24,30 | 535 | 6,12 | 0,26 23,00 18,98

maj 29,90 | 17,66 | 64,55 | 14,21 | 17,86 | 3,65 | 1,24 | 0,25 17,85 14,32

czerwiec | 24,11 | 17,02 | 62,81 | 12,75 | 15,73 3,11 | 0,37 | 0,20 15,21 11,67




lipiec 23,32 | 16,23 | 62,89 | 13,69 | 17,55 | 3,50 | 0,17 | 0,27 14,56 11,10

sierpien 23,29 | 16,71 | 64,22 | 15,05 | 21,22 3,70 | 4,83 | 0,23 15,64 12,17

wrzesien | 26,29 | 20,67 | 48,43 | 15,90 | 25,25 3,72 | 4,87 | 0,23 19,45 15,81

pazdziernik | 40,30 | 34,47 | 37,25 | 18,51 | 37,04 | 5,77 | 5,24 | 0,36 47,30 42,06

listopad 52,79 | 49,14 | 24,20 | 21,88 | 40,39 | 10,24 | 3,61 | 0,45 91,68 79,28

grudzied | 32,62 | 30,55 | 32,68 | 14,29 | 21,77 | 8,36 | 2,41 | 0,40 72,67 62,27
SREDNIA | 37,50 | 29,07 | 47,55 | 17,13 | 25,94 | 6,37 | 3,37 | 0,36 41,38 35,82

Usrednione pomiary pytdw zawieszonych dla kwartatow wraz z wartosciami czynnikéw wptywajgcych

na emisje zanieczyszczen przedstawia kolejna tabela.

Tabela 2: Usrednione pomiary pytéw zawieszonych na kwartat oraz wartos¢ ogdlna temperatur w tym okresie w roku 2018

USREDNIONE WARTOSCI DLA ROKU 2018
KWARTAL | WILG. PM1 | PM10 | PM25 | CISNIENIE | TEMP.1* | TEMP.2 | TEMP. 3
[%] [ug/m3] | [ug/m3] | [ug/m3] [hPa] [°C] [°C] [°C]
Kwartat | 76,87| 21,24| 57,77| 50,27 1164,90 1,60 1,82 24,32
Kwartat Il 70,03 570 16,06| 13,10 1010,52 18,29 18,67 29,96
Kwartat 111 71,33 528| 14,48| 11,94 1001,12 20,84 21,19 43,09
Kwartat IV 81,30| 14,68 3895| 33,09 1003,79 6,86 7,29 20,06

*TEMP. 1 - Temperatura zewnetrzna mierzona przez miernik pytu dustBOX Mini czujnikiem firmy DALLAS -1Wire (pomiar

obrazowany na wykresach)
Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej i miasta Opola ze wzgledu na przekroczenie poziomdw
dopuszczalnych pytu PM 10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz poziomdow dopuszczalnych pytu
PM 2,5, ozonu i benzenu dla strefy opolskiej wykazuje, ze na wszystkich stacjach pomiarowych wyniki
pomiardéw jakosci powietrza w zakresie pytu zawieszonego PM10 wskazujg na zmniejszanie sie
wysokosci stezen $redniorocznych. W dalszym ciggu wystepujg przekroczenia poziomu informowania
dla pytu zawieszonego PM10. W roku bazowym 2016 przekroczenie poziomu informowania dla pytu
zawieszonego PM10 nie wystepowato na zadnej ze stacji, natomiast wystgpito w 2011, 2012, 2013
i 2015 roku. Jedynie w 2014 roku wysoko$¢ stezern dobowych nie przekroczyta poziomu 200 pg/m?® na
stacjach pomiarowych. Poziom alarmowy pytu zawieszonego PM10 wystgpit tylko na stacji
w Kedzierzynie-Kozlu w 2012 roku. Stezenia benzo(a)pirenu pozostajg jednak w dalszym ciggu powyzej
granicy dopuszczalnych norm (wartosci docelowej wynoszacej 1 ng/m?3). Dotrzymanie normy docelowej
stezenia jest niezwykle trudne, poniewaz wysokos¢ stezen pozostaje niezmienna mimo prowadzonych
dziatan naprawczych. Ze wzgledu na przekroczenia udziatu pytow zawieszonych w strefie opolskiej,
wtym pytéw PM2.5 i benzo(A)pirenu w Kedzierzynie-Kozlu Program ochrony powietrza okreslit

dziatania kierunkowe zmierzajgce do polepszenia stanu jakosSci powietrza.



4.1.5. Zanieczyszczenia wod
Oddziatywania antropogeniczne na jako$¢ wéd w Kedzierzynie-Kozlu maja:

e Zrzuty Sciekdw bytowych, pochodzacych z gospodarki komunalnej — w Kedzierzynie-Kozlu
wprowadzane sg oczyszczone scieki ze zmodernizowanej oczyszczalni, ktérych wptyw na jakosé
waod jest ograniczony do minimum.

e Zrzuty Sciekdw przemystowych, ktére oprdécz substancji biogennych, mogg by¢ zrodtem
substancji toksycznych dla organizmdéw wodnych, w tym trwatych zanieczyszczer chemicznych.
Kedzierzyn-KozZle jest jednym z najwiekszych osrodkéw przemystowych w wojewddztwie, co
najmniej 5 zaktaddéw przemystowych ma wtasne oczyszczalnie $ciekow.

e Szlaki komunikacyjne - moze dojs¢ do przenikania do gleb i wéd zanieczyszczen pochodzgcych
z transportu.

e Porty —sg przyczyng zanieczyszczen i zaburzen hydromorfologicznych. W 2017 r. rozpoczeta sie
modernizacja portu w Kedzierzynie-Kozlu, ktdra przyczyni sie do zwiekszonego transportu
rzecznego.

e Zanieczyszczenia obszarowe, ktore pochodzg gtéwnie z gruntdéw ornych — niewykorzystane
przez rosliny sktadniki nawozdéw — azot i fosfor, srodki ochrony roslin itp.

e Zmiany hydromorfologiczne —zabudowa podtuzna i poprzeczna ciekéw, obwatowania, regulacja
koryta, majgce zwigzek gtéwnie z ochrong przeciwpowodziows i transportem wodnym. Ukfad
hydrograficzny w rejonie Kedzierzyna-Kozla jest juz silnie przeksztatcone, dalsze zmiany nie

powodujg przeksztatcen a raczej wstrzymanie proceséw odnowy ekologicznej ciekdw i ich dolin.
4.1.6. Gospodarka sciekowa

Wszystkie obszary zwartej zabudowy w Kedzierzynie-Kozlu sg wyposazone w sie¢ kanalizacji sanitarnej,

z ktérej wg danych GUS za 2018 r. korzysta 89,1% ogdtu mieszkarnicdw miasta (z wodociggu 100%).

Odbiornikiem $ciekéw komunalnych jest oczyszczalnia Sciekdow w Kedzierzynie przy ul. Gliwickiej, ktéra
oczyszczone Scieki odprowadza do Odry. Jest to oczyszczalnia mechaniczno-biologiczna z nowoczesng
instalacja. Projektowana przepustowo$¢ oczyszczalni wynosi Qmax=20 000 m3/d, natomiast Q$r=16 000
m3/d. Obecnie przez oczyszczalnie przeptywa ok. 8 560 m3/d Sciekdw, istnieje wiec duza rezerwa
uwzgledniajgca rozbudowe sieci kanalizacji sanitarnej. Miejski system kanalizacji rozdzielczej jest
zarzadzany i eksploatowany przez Miejskie Wodociagi i Kanalizacja w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. Scieki

z osiedla Blachownia oraz Stawiecice odprowadzane sg do oczyszczalni zaktadowej w Blachowni.

Oproécz oczyszczalni Sciekdow komunalnych na terenie miasta istnieje kilka zaktaddéw posiadajgcych

oczyszczalnie $ciekéw wiasnych: DAMEN SHIPYARDS KOZLE Sp. z 0.0., Grupa Azoty Zaktady Azotowe



KEDZIERZYN S.A., KOFAMA Sp. z o.0., PCC Energetyka Blachownia Sp. z 0.0., Spétdzielnia Inwalidéw
INMET.

4.1.7. Gospodarka odpadami

Odpadu komunalne w Kedzierzynie-Kozlu sg zbierane selektywnie. Selektywna zbiérka odpaddw na
terenie Kedzierzyna-Kozla zorganizowana jest w oparciu o podziat na: papier i tektura, tworzywa
sztuczne, opakowania wielomateriatowe, metale, szkto opakowaniowe, bioodpady, pozostate

zmieszane odpady komunalne.

W Kedzierzynie-Kozlu prowadzona jest likwidacja miejsc nielegalnego sktadowania odpadow tzw.
,dzikich wysypisk”. W granicach Kedzierzyna-Kozla zlokalizowane sg dwa sktadowiska odpaddéw innych

niz niebezpieczne i obojetne nieprzyjmujace odpaddéw komunalnych:

e mokre sktadowisko odpaddw paleniskowych — Elektrownia Blachownia,
e sktadowisko popiotéw i zuzli — Zaktady Azotowe Kedzierzyn,
e a takze jedno sktadowisko odpadéw obojetnych — sktadowisko odpadéw statych —

poremontowych — Elektrownia Blachownia.

4.2 Potencjalne skutki braku realizacji planowanych inwestycji w ramach
Strategii

Celem opracowanej Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. jest
odpowiedZ na potrzebe zrownowazonego rozwoju rynku mobilnosci nastawionej na wykorzystanie
pojazddéw zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong polityke klimatyczno-transportowa. Realizacja
jej zapiséw pozwoli na osiggniecie nie tyko usprawnienia ruchu miejskiego, ale réwniez na ograniczenie
niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy w miescie. Zawarte
w dokumencie rozwigzania inwestycyjne, monitoringowe oraz organizacyjno-edukacyjne przyczynig sie
do wtasciwego, zgodnego 1z zasadg zréwnowazonego rozwoju, gospodarowania zasobami
przyrodniczymi. Dokument okresla polityke elektomobilnosci miasta do 2035 roku, jednakze
wyznaczone cele i kierunki interwencji, odnoszg sie do aspektow srodowiskowych, ze szczegdlnym

uwzglednieniem poprawy jakosci powietrza na terenie miasta.

Strategia dzieki dziataniom promujgcym i wdrazajgcym wykorzystanie transportu nisko-
i zeroemisyjnego oraz budujgcym postawy elektromobilnosci wsrdd najmtodszych pokolen przyczyni sie
do uzyskania na terenie miasta sukcesywnego ograniczenia degradacji Srodowiska, ochrony i rozwoju
jego waloréw. Odstgpienie od realizacji zapiséw projektowanego dokumentu bedzie wigzato sie
z odstgpieniem od wsparcia procesu rozwoju elektromobilnosci w miescie, co jak wskazuje

przeprowadzona analiza i ocena, bezposrednio wptynie na brak poprawy jakosci $rodowiska



naturalnego, w tym szczegdlnie jakosSci powietrza, zas przy zatozeniu, ze sektor transportowy bedzie

dalej sie rozwijat — brak wdrozenia elektromobilnosci moze poskutkowaé jego pogarszaniem sie.

Brak realizacji zapiséw Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r., moze
doprowadzi¢ m.in. do:
e pogorszenia stanu i jakosci powietrza atmosferycznego,
e pogorszenia stanu klimatu akustycznego,
e pogorszenia jakosci wodd powierzchniowych i podziemnych - zwiekszenie tadunku
zanieczyszczen wprowadzanych do wdéd z transportu,
e pogorszenia stanu gospodarki wodno-$ciekowej,
e pogorszenia jakosci i zasobnosci gleb i powierzchni ziemi,
e pogorszenia stanu zasobow przyrodniczych, réznorodnosci biologicznej, obszaréw cennych
przyrodniczo, w tym obszardéw objetych ochrong prawng,
e pogorszenia waloréw krajobrazowych, w tym poprzez pogtebiajgcy sie problem smogu,
e pogorszenia jakosci zycia mieszkancow z uwagi na przekroczenia standardéw ochrony
Srodowiska,

o zwiekszenie liczby mieszkancédw narazonych na dziatania smogu.

Pozytywnym skutkiem Srodowiskowym w przypadku zaniechania realizacji zatozen projektu Strategii
bedzie wyeliminowanie negatywnego, krétkotrwatego wptywu wystepujgcego podczas dziatan typowo
inwestycyjnych, m.in. budowy stacji tadowania czy przebudowy infrastruktury komunikacyjnej
(przystanki autobusowe, o$wietlenie uliczne). W przypadku braku realizacji powyzszych zamierzen nie
dojdzie do zajecia powierzchni biologicznie czynnych, wzrostu emisji hatasu oraz gazéw i pytow do
powietrza w miejscach dotagd nieprzeksztatconych antropogenicznie. Brak realizacji zamierzen
inwestycyjnych wigze sie z mniejszg ingerencjg w komponenty Srodowiska tj.: wody, gleby, srodowisko

przyrodnicze oraz krajobraz lokalny.

Realizacja zadan ingerujgcych w stan S$rodowiska wigze sie w okresie krétkoterminowym
z niedogodnosciami na etapie wdrazania, niemniej w okresie dtugoterminowym bedzie skutkowato
szeregiem korzysci po zakonczeniu inwestycji (poprawa stanu powietrza, poprawa gospodarki wodno-
Sciekowej, poprawa efektywnosci energetycznej, poprawa komunikacji, wzrost poziomu ochrony

Srodowiska).

Podsumowaujac, brak realizacji zadan przewidzianych w projektowanym dokumencie lub ich opdznienie,
grozi¢ bedzie nie tylko utrzymywaniem sie probleméw ekologicznych na terenie miasta, ale réwniez
stopniowym pogtebianiem sie niektorych z nich. Spowoduje rowniez ograniczenie mozliwych do

uzyskania efektéw ochrony Srodowiska naturalnego.



5.  PRZEWIDYWANE ODDZIALtYWANIE NA SRODOWISKO W WYNIKU
REALIZACJI ZAPISOW PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

5.1 Macierz skutkéw srodowiskowych

Ocene i identyfikacje oddziatywan na srodowisko poszczegdlnych planowanych zadan Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. dokonano w tzw. macierzy skutkéw
srodowiskowych, ktéra jest syntetycznym zestawieniem mozliwych oddziatywan ocenianych zadan na
Srodowisko naturalne. Oddziatywania na S$rodowisko podzielono na trzy grupy i oznaczono

nastepujgcymi kolorami i symbolami:

Sposéb odziatywania Rodzaj oddziatywania Czas odziatywania
pozytywne B bezposrednie 1 state
. negatywne P posrednie 2  dtugoterminowe
neutralne W  wtdrne 3 $rednioterminowe
negatywne (etap budowy)/ s skumulowane 4  krétkoterminowe
pozytywne (etap
5 chwilowe

eksploataciji)

Poza prognozowanym oddziatywaniem planowanych inwestycji na srodowisko nalezy rowniez okresli¢
ich wptyw na zycie i zdrowie ludzi. W wiekszosci przypadkdw malejgca presja na rdzne komponenty
Srodowiska powoduje, ze posrednio wystepuje pozytywne oddziatywanie na ludzi. Cztowiek
w znacznym stopniu uzalezniony jest od poszczegdlnych komponentdw srodowiska. Szczegdlng uwage
nalezy zwrocié tu na stan powietrza, gdyz poziom jego zanieczyszczenia jest bardzo istotny dla zdrowia

ludzi.



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
dla Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r.

Tabela 3. Przewidywane oddziatywanie na srodowisko planowanych zadan

Planowane zadania

Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energia

Rozwdj systemu informacji pasazerskiej

Rozbudowa systemu monitoringu powietrza

Modernizacja przystankow miejskich

Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami
zeroemisyjnymi

Rozbudowa systemu drog rowerowych

Rozwdj sieci publicznych wypozyczalni roweréw

Uruchomienie sieci publicznych wypozyczalni skuteréw
elektrycznych

Uruchomienie systemu car-sharingu

Wymiana pojazdéw stuzbowych

Budowa stacji tadowania pojazddw elektrycznych

Modernizacja oswietlenia

Dziatania edukacyjne

Komponenty srodowiska
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5.2 Oddziatywania skumulowane i wtérne

Oddziatywania skumulowane bedga zwigzane z jednoczesng realizacjg kilku zadan w tym samym czasie,
na sgsiadujgcych terenach (akumulacja wptywdéw w czasie i przestrzeni). Zwigzane bedg z okresowym
zwiekszeniem hatasu i zanieczyszczenia powietrza zwigzanego z etapem prac budowlanych. Nalezy
jednak podkresli¢, ze natezenie i zakres przewidywanych oddziatywan skumulowanych beda niewielkie.

Bedg to oddziatywania krétkoterminowe, ograniczone do czasu trwania prac budowlanych.

Nie zidentyfikowano oddziatywan skumulowanych wynikajgcych z realizacji innych programéw lub

planéw na terenie planowanych inwestycji, w tym samym czasie.

Oddziatywania wtdrne zachodza najczesciej w sytuacji wzrostu jednej emisji, powstajgcej w zwigzku
z ograniczeniem innej. Okreslenie wtérnych oddziatywan w makroskalowych prognozach,
sporzadzanych na potrzeby dokumentéw strategicznych, biorgc pod uwage ich zasieg oraz stopien
ogolnosci, jest albo w ogdle niemozliwe, albo obarczone zbyt duzg niepewnoscig, jak réwniez niecelowe

na tak wczesnym etapie planowania.

Zadaniem prognoz, wykonywanych na najwczesniejszym etapie planowania i podejmowania decyzji, jest
przede wszystkim zidentyfikowanie mozliwosci wystgpienia oddziatywan na srodowisko oraz okreslenie
ich przyblizonej sity i kierunku, po to by umozliwi¢ skorygowanie celdw i zatozen rozpatrywanego
dokumentu, aby jego potencjalne oddziatywania negatywne (zwtaszcza te najsilniejsze) mogty ulec

zmniejszeniu, a oddziatywania pozytywne (zwtaszcza te najstabsze) zwiekszeniu.

5.3 Charakter wptywu planowanych inwestycji na srodowisko

Realizacja zadan Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. nie bedzie
oddziatywac negatywnie zaréwno na obszarowe (w tym niewielki fragment Natura 2000 znajdujacy sie
na granicy miasta) jak réwniez indywidualne formy ochrony przyrody (pomniki przyrody). Prognozuje
sie, iz zadania w projektowanym dokumencie nie wptyng na pogorszenie sie stanu chronionych siedlisk
przyrodniczych poprzez fizyczng degradacje, zmniejszenie powierzchni czy zmiane cech
charakterystycznych siedliska. Dziatania ujete w projektowanym opracowaniu nie spowodujg
pogorszenia stanu gatunkow znajdujgcych sie na tym obszarze oraz pogorszenia szans osiggniecia oraz

przywroécenia wiasciwego stanu ochrony siedlisk w przysztosci.



Ponizej przedstawiono wptyw dziatan Strategii na poszczegdlne komponenty srodowiska w miescie:
5.3.1. Wptyw na faune i flore

Wptyw na swiat rosiin i zwierzgt, w tym na chronione gatunki roslin, zwierzgt i grzybow chronionych
prawem krajowym, w szczegolnosci biorgc pod uwage zapewnienie ciggfosci istnienia tych gatunkow

wraz z ich siedliskami (w tym na obszary Natura 2000) oraz droZznosc¢ korytarzy ekologicznych

Zgodnie z informacjg RDOS w Opolu, w obrebie osiedla Stawiecice, stwierdzono wystepowanie 13k,
bedacych siedliskiem chronionych gatunkdw roslin, tj. kukutki szerokolistnej Dactylorhiza majalis
i bobrka trojlistkowego Menyanthes trifoliata. Ponadto na terenie gminy liczne sg stanowiska pachnicy
debowej Osmoderma eremita — chronionego gatunku chrzaszcza, dla ktérych siedliskiem zycia sg stare,
dziuplaste drzewa z obszernymi préchnowiskami. W zwigzku z powyzszym nalezy przewidzie¢ i okresli¢
mozliwe znaczace oddziatywania na Srodowisko wynikajgce z realizacji zapiséw projektowanego
dokumentu. Wiekszos$¢ dziatann przewidzianych do realizacji w ramach Strategii (gtdéwnie bedg to
dziatania inwestycyjne) realizowana bedzie na terenach zurbanizowanych, przeksztatconych juz
antropogenicznie, w zwigzku z czym ich realizacja nie bedzie oddziatywata na obszary cenne
przyrodniczo, w tym réwniez obszar Natura 2000 teg Zdzieszowicki (PLH160011) - obejmujacy jedynie

fragment drogi na terenie miasta.

Pozytywne posrednie oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze bedg miaty przede wszystkim zadania
ukierunkowane na rozwdj elektromobilnosci i w rownym stopniu na poprawe jakosci powietrza.
Dziatania zwigzane z rozwojem komunikacyjnej bedg miaty réwniez pozytywny wptyw na organizmy
zwigzane z terenami rzecznymi i srodowiskiem wodnym. Wraz z rozwojem elektromobilnosci w miescie
do Srodowiska bedzie emitowana coraz mniejsza ilos¢ zanieczyszczen, pytowych i spalinowych. Dlatego
tez posrednio stan siedlisk powinien ulec poprawie ze wzgledu na zadania zwigzane z ograniczaniem
emisji zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych. Rezultatem tych dziatan powinno by¢ zmniejszenie
poziomu zanieczyszczen w wodach, glebie oraz powietrzu, co wptynie korzystnie na warunki bytowania
zwierzat i roslin. Poprzez utrzymanie waloréw przyrodniczych oraz powiekszenie areatu powierzchni
lesnych, pozytywne oddziatywania dotyczy¢ bedg rowniez klimatu oraz adaptacji do zmian

klimatycznych.

Podczas realizacji zadan nie przewiduje sie oddziatywan skumulowanych. Oddziatywania negatywne
w gtdwnej mierze majg charakter przejsciowy i zwigzane sg z realizacjg planowanych inwestycji. Przy
planowaniu poszczegdlnych inwestycji nalezy uwzglednia¢ zakazy, jakie obowigzujg w stosunku do
poszczegdlnych form ochrony przyrody, wynikajgce z ustawy o ochronie przyrody. Potencjalne
oddziatywania negatywne na przyrode i réznorodnos¢ biologiczng bedg wigzaty sie z realizacjg

planowanych inwestycji, m.in. zwigzanych z modernizacjg przystankdw autobusowych czy oswietlenia



ulicznego — to oddziatywania o charakterze lokalnym, zwigzane z etapem realizacji, przeksztatceniami
powierzchni ziemi, zajmowaniem powierzchni, niszczeniem struktury gleby, chwilowym pogorszeniem

jakosci powietrza (emisja pytéw).

Podsumowaujac realizacja Strategii nie spowoduje ingerencji i przeksztatcen w srodowisku naturalnym o
wysokich walorach przyrodniczych, nie wptynie negatywnie na obszary chronione, cenne przyrodniczo.
Oddziatywania negatywne beda miaty charakter wytgcznie przejsciowy i zwigzane sg jedynie z etapem
realizacji planowanych inwestycji. Przy planowaniu poszczegdlnych inwestycji nalezy uwzgledniad
zakazy, jakie obowigzujg w stosunku do poszczegdlnych form ochrony przyrody, wynikajgce z ustawy
o ochronie przyrody oraz aktdéw prawa miejscowego.

5.3.2. Wptyw na ochrone zdrowia oraz warunki i jako$¢ zycia mieszkancéow

Biorgc pod uwage, ze zadania okreslone w Strategii s3 zgodne z zasadg zréwnowazonego rozwoju
i uwzgledniajg obszary (tj.: dobrobyt gospodarczy, réwnowage spoteczng oraz zdrowe $srodowisko zycia)
pozytywne oddziatywania na zdrowie i zycie jego mieszkancéw sg prognozowane we wszystkich
dziataniach. Dziatania wptyng pozytywnie na podniesienie standardu zycia ludzi. Powietrze, w ktérym

bedzie mniej zanieczyszczen znacznie poprawi zdrowie i jakos¢ zycia ludnosci, wptynie na to m.in.:

o wykorzystanie pojazddw zeroemisyjnych w komunikacji publicznej i indywidualnej;

e modernizacja infrastruktury komunikacyjnej, zwiekszajgca komfort i bezpieczenstwo
podrdzujacych;

o zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynkdw publicznych;

e zwiekszenie dostepnosci do stacji tadowania pojazddéw elektrycznych;

e popularyzacja komunikacji publicznej;

stafa informacja zwigzana z aktualng jakoscig powietrza.

Zadania zwigzane z promocjg proekologicznych postaw w transporcie oraz dziatalno$¢ edukacyjna
wptyng na poprawe swiadomosci ekologicznej mieszkancow. Oddziatywania negatywne w gtéwnej
mierze majg charakter przejSciowy i zwigzane sg jedynie z realizacjg planowanych inwestycji. Moze
wystgpi¢ emisja zanieczyszczen pytowych podczas prowadzenia prac infrastrukturalnych wraz
z krétkotrwatym hatasem generowanym przez maszyny budowlane, ktory ustanie po zaprzestaniu prac

i nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywac na tereny chronione akustycznie.
5.3.3. Wptyw na powietrze atmosferyczne

Wyznaczone dziatania nie bedg mieé¢ znaczacego negatywnego wptywu na jako$¢ powietrza
atmosferycznego. Planowane dziatania zmierzajgce popularyzacji wéréd mieszkancéw i wprowadzenia

do zycia publicznego elektromobilnosci przyczynia sie do zmniejszenia niskiej emisji i jej ucigzliwosci.



Odziatywania w sferze jakosci powietrza atmosferycznego bedg zdecydowanie pozytywnie oddziatywac

na poszczegodlne komponenty srodowiska.

Pozytywny, bezposredni i staty wptyw na powietrze atmosferyczne bedg miaty zadania zaréwno typowo
inwestycyjne, jak rowniez miekkie, zwigzane z prowadzeniem kampanii edukacyjnej i informacyjne;j.
Whptynie to na redukcje emisji szkodliwych zanieczyszczenn do powietrza atmosferycznego. Nastgpi
zmniejszenie zapotrzebowania na paliwa transportowe, a przy tym zmniejszenie emisji zanieczyszczen

do powietrza ze Zzrédet ich spalania.

Oddziatywania negatywne beda miaty wytgcznie charakter przejsciowy i zwigzane bedg z realizacjg
planowanych inwestycji. Wszelkie planowane prace bedg pozytywnie wptywaé na poprawe jakosci
powietrza na terenie miasta oraz na dotrzymanie odpowiednich poziomdéw wybranych substancji
znajdujacych sie w powietrzu, zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012

r. w sprawie poziomoéw niektdérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031 z pdzn. zm.).
5.3.4. Wptyw na klimat (w tym adaptacja do zmian klimatu)

Wdrozenie zatozen Strategii, pozwoli w skali lokalnej na realizacje kierunkéow zawartych
w ,Strategicznym planie adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywag do roku 2030”, opracowanym ze wzgledu na narastajgce skutki zmian klimatu
(np. liczne anomalie pogodowe). Realizacja ustalen niektérych zaproponowanych dziatanh moze mieé

wptyw na mikroklimat.

Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementdéw zmian
klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niskg
i wysoky temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy odniesiono sie do

oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

1. Silne wiatry i burze - dziataniem zwiekszajgcym zdolnos¢ przedsiewziecia do funkcjonowania
w czasie burz i silnych wiatréw jest planowana modernizacja wiat przystankowych.
W przypadku utrudnien w ruchu (powalone gatezie i drzewa) o utrudnieniach w komunikacji
informowac bedzie system informacji pasazerskiej.

2. Ulewy, powodzie i podtopienia - tereny inwestycji i wytyczonych linii komunikacyjnych,
potozone sg poza obszarami zagrozenia i ryzyka wystgpienia powodzi, a trasy linii
komunikacyjnych prowadzone s3 w przewazajgcej mierze drogami gtoéwnymi, ktoére
wyposazone sg w systemy odprowadzania wody, co umozliwi przemieszczanie sie pojazdow po

miescie nawet w przypadku silnych opaddéw atmosferycznych. W przypadku wystgpienia jednak



lokalnych podtopien (np. z uwagi na gwattowne opady) o utrudnieniach w komunikacji
informowac bedzie system informacji pasazerskiej.

3. Osuwiska—na terenie miasta (w rejonach ulic komunikacyjnych) nie zidentyfikowano obszarow
zagrozonych osuwiskami.

4. Opady $niegu, zjawiska lodowe oraz fale niskich i wysokich temperatur — dziataniem
podnoszgcym zdolnos¢ wykorzystania komunikacji miejskiej w czasie fal ekstremalnie niskich
badz wysokich temperatur jest wybdr do wykonywania przewozow pasazerskich autobusow
wyposazonych w klimatyzacje.

5. Brak widocznosci (mgty) — poprawa widocznosci i bezpieczenstwa na obszarach
niedoswietlonych bgdz zagrozonych czestymi mgtami utrudniajgcymi widocznos¢ zapewniona
zostanie poprzez modernizacje o$wietlenia ulicznego oraz system zarzgdzania oswietleniem
umozliwiajgcy sterowanie natezeniem Swiatta w zaleznosci od warunkdéw atmosferycznych.

6. Ekstremalne temperatury — dla zakupu autobuséw elektrycznych ryzyko oddziatywania
ekstremalnych temperatur na pasazerow minimalizowane bedzie przez zastosowanie

klimatyzacji.

Wiekszo$¢ dziatan przewidzianych do realizacji w ramach Strategii bedzie charakteryzowata sie
oddziatywaniami pozytywnymi Iub neutralnymi w odniesieniu do zmian klimatu. Czynnikiem
ksztattujgcym klimat na danym obszarze jest stopien zanieczyszczenia powietrza. Wraz z poprawg stanu

powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki nie wptywajg zbyt negatywnie i dominujgco.

5.3.5. Wptyw na krajobraz (jego wartosci ekologiczne, estetyczne i kulturowe) oraz

ochrone tadu przestrzennego

Miasto Kedzierzyn-Kozle charakteryzuje sie bardzo zréznicowanym krajobrazem. Wystepuje tu dolina
Odry i rozlegte bory, stanowigce elementy krajobrazu naturalnego. Do krajobrazu kulturowego mozna
zaliczy¢ zrdoznicowang zabudowe miejskg z charakterystycznymi dla rdznych okreséw uktadami
urbanistycznymi, zabytkowe parku, zespoty zabudowy technicznej oraz zabudowe dawnych wsi

z charakterystycznym krajobrazem rolniczym.

Dziatania ujete w Strategii bedg miaty w wiekszosci neutralne lub pozytywne oddziatywanie na krajobraz.
Realizowane zadania nie wptyng w wiekszym stopniu na zmiane krajobrazu. Natomiast bedg one

pozytywnie oddziatywac na tad przestrzenny w miescie oraz estetyke infrastruktury komunikacyjne;j.

Dziatania o pozytywnym wptywie na krajobraz to rowniez zadania zwigzane z ochrong jakosci powietrza,
co w efekcie ma przyczynié sie do poprawy jakosci przyrody, laséw oraz zachowania naturalnych cech

gleb jak réwniez prawidtowego funkcjonowania wad.



Strategia wsrdd zaplanowanych do realizacji zadan nie przewiduje inwestycji zlokalizowanych na
terenach dotad niezagospodarowanych. Modernizacja oswietlenia ulicznego bedzie dotyczyta juz
istniejgcych szlakdow komunikacyjnych, stad zmiany w krajobrazie bedg sie pokrywaty z obecnym jego
stanem i przeznaczeniem, natomiast budowa publicznych, ogélnodostepnych stacjitadowania pojazdow
elektrycznych przewidziana jest na terenach aktualnie istniejgcych parkingéw miejskich. Przewiduje sie
montaz stacji tadowania pojazddw na nastepujgcych:

1. Parking Odra przy ul. Ignacego tukasiewicza
Parking przy Urzedzie Miasta
Parking przy Dworcu Autobusowym
Parking przy Komendzie Powiatowej Strazy Pozarnej
Parking przy Kinie "Twierdza"
Parking przy stacji PKP Kedzierzyn-Kozle Zachodnie
Parking przy Szkole Podstawowej nr 20

Parking przy Urzedzie Skarbowym

L 0 N o A W N

Parking przy Starostwie Powiatowym
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. Parking przy Stadionie KuZniczka
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. Parking przy ZSM nr 1
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. Parking przy Szkole Podstawowej nr 18
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. Parking przy hali widowiskowo-sportowej "AZOTY"
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. Osiedle Blachownia Slaska - okolice placdwki pocztowe] lub biurowca Kedzierzynsko-

Kozielskiego Parku Przemystowego.

Powyzej wskazane lokalizacje to tereny juz przeksztatcone antropogenicznie, ponadto budowa stacji

tadowania nie zmieni przeznaczenia tych terendw, ktore juz aktualnie petnig funkcje komunikacyjne.
5.3.6. Wptyw na srodowisko glebowe i kopaliny

Pozytywne posrednie oddziatywanie na Srodowisko glebowe bedzie realizowane poprzez zadania
zwigzane z ograniczaniem w transporcie samochodow spalinowych. Poprawe jakosci gleb przyniesie
ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza, ktére migrujg do gleb, a nastepnie sg kumulowane

w roslinach.

Dziatania negatywne zwigzane z realizacjg przedsiewzie¢ zawartych w Strategii wigzg sie gtdwnie

z usuwaniem wierzchnich warstw gleby, powstawaniem odpadéw budowlanych oraz powstawaniem



nieuzytecznych w danym miejscu mas ziemnych. W przypadku analizowanej Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci sg to natomiast zadania o niewielkim zasiegu i powierzchni.
5.3.7. Wptyw na dziedzictwo kulturowe, zabytki, dobra materialne

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami zobowigzuje wszystkich
obywateli do ochrony dobr kultury, natomiast samorzad terytorialny zobowigzuje do zapewnienia

w tym celu warunkdéw prawnych, organizacyjnych i finansowych.

Dziatania ujete w Startegii bedg miaty w wiekszosci neutralne lub pozytywne oddziatywanie na krajobraz
kulturowy i zabytki. W chwili opracowania niniejszego dokumentu brak jest mozliwosci stwierdzenia, czy
zakres prac inwestycyjnych spowoduje zniszczenie lub degradacje danego obiektu historycznego.
Konsekwencja realizacji zadan inwestycyjnych bedzie dbato$¢ o walory historyczno-kulturowe poprzez

zastosowanie takich rozwigzan projektowych, aby srodowisko kulturowe nie zostato zdegradowane.

Reasumujac, dziatania wyznaczone w ramach Strategii przyczynig sie do ochrony wartosci kulturowych
i pozytywnego wptywu na zabytki, dobra materialne i dziedzictwo kulturowe, w tym poprzez dbatos¢

o estetyke i modernizacje infrastruktury komunikacyjnej, bedacej integralng czescig tkanki miejskie;.
5.3.8. Powierzchnia ziemi

Niektére z dziatan zaplanowanych w ramach Strategii mogg w sposob krétkotrwaty oddziatywad
na powierzchnie ziemi. Szczegdlnie mozliwe jest to w przypadku modernizacji infrastruktury
przydrogowej, w tym przystankdw autobusowych oraz oswietlenie uliczne. Rowniez innego rodzaju
inwestycje, generujgce powstawanie odpaddw mogg oddziatywad na powierzchnie ziemi. Do gtéwnych
czynnikéw negatywnego oddziatywania naleza:

e odpady sktadowane w miejscach do tego nieprzeznaczonych,

e duze nawodnienie lub przesuszenie gruntu (zjawisko erozji),

e roboty budowlane.

Czes¢ z tych czynnikdw mozna zminimalizowad poprzez stosowanie dziatann ograniczajgcych, a czescé
zupetnie wyeliminowa¢ poprzez wdrozenie odpowiedniego systemu edukacji ekologicznej
i prowadzenie dziatan naprawczo-prewencyjnych. Istotg jest wiec zaplanowanie takich dziatan
ochronnych, ktdére ograniczg zjawisko degradacji powierzchni ziemi i przywrdcg stan zgodny ze

standardami w tym zakresie.
5.3.9. Klimat akustyczny i wibracje

Podczas realizacji wyznaczonych dziata, w czasie prowadzenia prac ziemnych, budowlanych

i montazowych, do srodowiska bedg przenikaty hatas nieustalony oraz wibracje od maszyn i urzagdzen



budowlanych. Zmiennos¢ hatasu wynika z charakteru prowadzonych prac, czyli wykorzystywania

zmiennych rodzajow i ilosci zrédet hatasu.

Hatas podczas realizacji przedsiewziecia ma charakter bezposredniego oddziatywania. Bedzie on miat
charakter krétkookresowy, ustajgcy po zaprzestaniu prac. Oddziatywanie to nalezy traktowac jako
negatywne w niewielkim stopniu, wystepujgce tylko na etapie realizacji. Na tereny chronione przed
hatasem prowadzone prace nie bedg znaczgco negatywnie oddziatywac.

Znaczna cze$¢ dziatan przewidzianych do realizacji w ramach Strategii, bedzie niosta pozytywne skutki
zwigzane z emisjg hatasu. Wdrozenie elektromobilnosci do rozwigzan komunikacyjnych —w tym poprzez
zastosowanie autobuséw elektrycznych w komunikacji miejskiej, elektrycznych samochodow
osobowych przez mieszkancéw - bedzie wigzato sie z zmniejszeniem hatasu generowanego na drogach.
Pojazdy z napedem elektrycznym charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu i drgan, tym samym
zyskujgc duza popularnosé zarowno w krajach europejskich jak i w Polsce. Ograniczenie emisji hatasu,
bedzie efektem postawienia na rozwdj transportu zeroemisyjnego rowniez takiego jak rowery,

hulajnogi, skutery, ktéry nie powodujg emisji hatasu.
5.3.10. Wptyw na pole elektromagnetyczne oraz ryzyko wystapienia powaznych awarii

Projekt Strategii nie przewiduje inwestycji w postaci obiektdw i urzadzen moggcych by¢ zrédtem
wystgpienia powaznych awarii.

Dziatania, majace na celu ochrone $rodowiska przyrodniczego przed skutkami powaznych awarii, nalezy
planowac i realizowad zgodnie z wymogami Ustawy Prawo ochrony srodowiska. Natomiast ograniczenia
lub sposoby korzystania z obszaréw potozonych bezposrednio pod liniami elektromagnetycznymi oraz

w ich sgsiedztwie powinny by¢ zapisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

5.3.11. Wptyw na gospodarke odpadami i ograniczenie powstawania odpadéw

Dziatania wyznaczone w Strategii rozwoju Elektromobilnosci pozytywnie wptyng na wiasciwg

gospodarke odpadami a takze ograniczg przedostawanie sie zanieczyszczen do wod czy gleb.
5.3.12. Wptyw na srodowisko gruntowo-wodne

Planowane dziatania wptyng pozytywnie na S$rodowisko. Drziatania zawarte w Strategii bedg
przeprowadzane z uwzglednieniem przepiséw dotyczgcych wystepujacych form ochrony przyrody na
terenie miasta, stref ochronnych uje¢ wodnych, a takze Prawa Wodnego. Dziatania nie wprowadzaja
ustalen mogacych przyczyni¢ sie do zmiany stosunkow wodnych, co mogtoby doprowadzi¢ do
przeobrazenia Srodowisk wodnych. Realizacja ich nie przyczyni sie rowniez do powstania ryzyka

niespetnienia celdow sSrodowiskowych dla Jednolitych Cze$ci Wéd Powierzchniowych. Rezultatem dziatan



realizowanych w ramach wdrazania w miescie rozwigzan zwigzanych elektromobilnoscig powinny

przyczynic sie do zmniejszenia poziomu zanieczyszczen w glebie, a tym samym w wodach gruntowych.

5.4 Dziatania priorytetowe w aspekcie zdrowia i jakosci zycia ludzi

Kazde ze wskazanych dziatann w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r.
ma charakter rekomendacji sprzyjajgcej osiggnieciu zamierzonych celéw, ktdrymi sg przede wszystkim
rozwoj elektromobilnosci oraz poprawa jakosci powietrza, stad tez katalog dziatarn nie moze by¢
traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako zestaw wytycznych, ktdéry w miare pojawiania sie

nowych zrodet finansowania oraz rozwigzan technologicznych powinien by¢ realizowany.

Modernizacja infrastruktury transportowej, montaz stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, nisko-
i zeroemisyjna komunikacja miejska, rozwdj Sciezek rowerowych powinny zapewni¢ mieszkaricom
bezpieczenstwo, komfort funkcjonowania i coraz bardziej sprzyjajgce warunki Srodowiskowe. Wraz
z rozwojem instalacji na tym obszarze niezbedny jest takze monitoring srodowiska, tak aby zapobiegac
oraz wychwytywac w odpowiednim czasie ewentualne zagrozenia jakie te instalacje mogg powodowac
w $rodowisku. Jednym ze sprzyjajacych monitoringowi jakosci Srodowiska, jest zadanie zwigzane z

rozbudowag systemu monitoringu powietrza w Kedzierzynie-Kozlu.

Dziatania zawarte w Strategii majgce na celu dostosowanie rozwigzan transportowych do zmieniajgcych
sie warunkow klimatycznych mogg zmniejszy¢ takze ucigzliwos¢ funkcjonowania ludnosci oraz koszty
usuwania skutkéw niepozgdanych zjawisk w Srodowisku. Realizacja zatozernh dokumentu moze zatem
korzystnie wptyng¢ na bezpieczedstwo i warunki bytowe ludzi, co jest niezmiernie istotne

w poprawnym ksztattowaniu gospodarki w $wietle idei zréwnowazonego rozwoju.



6. ZAPOBIEGANIE,  OGRANICZANIE LUB  KOMPENSACIA
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. przewiduje realizacje dziatan,
ktore mogg powodowac rézne oddziatywania na komponenty srodowiska. Nalezy jednakze zaznaczyé,
iz w przypadku tego dokumentu strategicznego beda to gtéwnie oddziatywania pozytywne lub
neutralne. Oddziatywania negatywne bedg miaty wytgcznie charakter krotkotrwaty i przejsciowy,
poniewaz zwigzane sg z etapem realizacji projektéw inwestycyjnych. Rozdziat ten prezentuje mozliwe
rozwigzania, ktore minimalizujg skutki dziatan o negatywnym charakterze. Nalezy przewidzieé
hipotetyczng mozliwos¢ wystgpienia nieprzewidzianych negatywnych skutkow dla srodowiska w czasie

realizacji zatozen projektowanego dokumentu z powodu wystgpienia zaniedban, konfliktéw, itp.

Stosujgc odpowiednie rozwigzania administracyjne, organizacyjne czy techniczne mozliwe jest
ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko. Najbardziej efektywne sg S$rodki
administracyjne, poniewaz majg wptyw na etap planowania inwestycji przed przystgpieniem do jej
realizacji. Ponadto stosowanie rozwigzarn administracyjnych niweluje konieczno$é¢ stosowania

kosztownych zabiegdw technicznych.

Chcac zminimalizowaé antropopresje nalezy wybiera¢ w miare mozliwosci najmniej konfliktowe
i ztozone lokalizacje inwestycji. Nalezy podejmowac dziatania minimalizujgce negatywny wptyw na
rosliny, zwierzeta czy siedliska przyrodnicze. W przypadku koniecznosci realizacji danej inwestycji nalezy
tak prowadzi¢ dziatania, aby w jak najwiekszym stopniu ogranicza¢ emisje hatasu i powstawanie
odpaddéw budowlanych oraz pozostawi¢ jak najwiekszg powierzchnie biologicznie czynna.
Zagospodarowanie nalezy podporzadkowaé zachowaniu bioréznorodnosci, ciggtosci przestrzennej

ekosystemdw, ochronie wod, powierzchni ziemi oraz ksztattowaniu harmonijnego krajobrazu.

Biorgc pod uwage fakt, ze ewentualne negatywne oddziatywania zwigzane sg z fazg realizacji
poszczegdlnych zamierzen inwestycyjnych, ponizej wymieniono gtéwne zasady, ktére pozwolg

ewentualne negatywne oddziatywania ograniczy¢ do racjonalnego poziomu:

e odpowiednio dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji uwzgledniajacy lokalne
uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie zabytkéw;

e odpowiednio starannie przygotowany projekt, uwzgledniajgcy potrzeby ochrony $rodowiska
zarowno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestyc;ji;

e odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sgsiedztwie obszarow szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow

zabytkowych lub siedzib ludzkich;



e stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji
pracy ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy oraz eksploatacji;

e dostosowanie termindw prac do wystepowania poszczegdlnych gatunkow roslin i zwierzat,
w szczegolnosci: termindw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, okreséw odpoczynku itp.;

e maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu.

Ponizej opisano sposoby zapobiegania, ograniczania i kompensacji negatywnych oddziatywan na
poszczegdlne komponenty Srodowiska podczas realizacji dziatan w poszczegdlnych obszarach

interwencji.



7. OCENA ROZWIAZAN ALTERNATYWNYCH

Kwestie rozwigzan alternatywnych w odniesieniu do analizowanej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. mozna generalnie rozpatrywac na dwdch poziomach:

l. analizy prawidtowosci sformutowania celdéw i ich ewentualnych modyfikacji,

I. analizy doboru sposobdw i srodkdw osiggania tak okreslonych celow.

Przeprowadzona w ramach niniejszej prognozy analiza celéw Strategii a w szczegdlnosci jej spdjnosci
z innymi dokumentami strategicznymi wskazuje, ze sg one zgodne z postanowieniami tych
dokumentéw. W Swietle powyzszego faktu przedstawianie alternatyw w tym kontekscie (pkt 1) jest

nieuzasadnione.

Wariantowaniu mogtyby podlegac¢ zagadnienia opisane w pkt I — sposoby i $rodki osiggania celéw
okreslonych w Strategii (poprzez odpowiedni dobdr zadan). Warunkiem prawidtowego wdrozenia jej
zatozen jest zachowanie okreslonych termindw realizacji przyjetych zadan oraz dostepnosé srodkow
finansowych jak i brak protestow spoteczenstwa. Zaproponowane dziatania wynikajg z przeprowadzonej
diagnozy stanu komunikacyjnego miasta, stanu postaw elektromobinosci mieszkancéw, ale takze stanu
jakosci powietrza w Kedzierzynie-KoZlu. Zaproponowane dziatania stuzg zatem poprawie istniejgcego
stanu, badZ majg charakter prewencyjny. Wszystkie ukierunkowane sg na osiggniecie zatozonych celéw.

Zatem rozwazanie alternatyw nie znajduje takze i w tym zakresie odpowiedniego uzasadnienia.

Jako dodatkowy argument potwierdzajacy brak potrzeby przedstawiania rozwigzan alternatywnych
w ramach niniejszej Prognozy sg wyniki przeprowadzonych analiz, ktére pozwalajg stwierdzi¢, ze
realizacja Strategii powinna przynies¢ pozytywny wptyw na srodowisko i ludzi, oraz ze realizacja jej
postanowien nie bedzie powodowa¢ wystepowania znaczgcych negatywnych oddziatywan na
Srodowisko (w tym na obszary Natura 2000). W tym zakresie podobng opinie wydat réwniez Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu, pismem nr W00S.411.4.8.2020.MO z dnia 27 kwietnia 2020 r.
w odpowiedzi na wniosek w sprawie uzgodnienia koniecznos$ci przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu pn. ,,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta
Kedzierzyn - Kozle do 2035 r." , orzekajgc, ze zadania ujete w strategii, nie wyznaczajg ram dla
pdziniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko, a ich realizacja nie
spowoduje znaczgcego oddziatywania na srodowisko i w zwigzku z tym stwierdzit takze, brak przestanek

do przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko dla projektu dokumentu.



8. POTENCIALNE ODDZIAtYWANIE TRANSGRANICZNE

Miasto Kedzierzyn-Kozle potozone jest w odlegtosci ponad 30 km od granicy polsko-czeskiej, a zadna
z inwestycji przewidzianych w projekcie Strategii nie bedzie oddziatywa¢ ponadlokalnie. Brak jest

podstaw do prognozowania transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

9. METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZAC)I PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU

Istotnym elementem weryfikacji wdrozenia dziatan wskazanych w Strategii jest monitoring.
Systematyczny monitoring pozwoli na obserwacje i potwierdzenie prognozowanych skutkéw

srodowiskowych, bedgcych wynikiem realizacji zadan nakreslonych w dokumencie.

W projekcie Strategii przewiduje sie monitorowanie dokumentu w okresach czteroletnich, w formie
Raportu z wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. Przewiduje
sie tym samym opracowanie czterech raportow:

1. wroku 2024 — pierwszy raport za okres 2020-2023;

2. wroku 2028 — drugi raport 2024-2027,;

3. w roku 2032 —trzeci raport 2028-2031;

4. wroku 2036 —raport koricowy za rok 2032-2035.

W raportach znalezé powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii, w szczegélnosci:

e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

e Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach zewnetrznych na
realizacje Strategii;

e  Woptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

e Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii (wraz
z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

e Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan ktérych realizacja jest
niezasadna badZ niemozliwa, dodanie nowych dziatanh wptywajgcych pozytywnie na zatozone
cele strategii);

e QOpinie mieszkancow i interesariuszy w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich

pojawienia sie).

Sporzadzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia realizacji
Strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mie¢ jednak charakter

ciggty poprzez monitorowanie wskaznikow ilosciowych i jakosciowych.



10. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECIALISTYCZNYM

Podstawg prawng sporzadzenia ,Prognozy oddziatywania na $rodowisko dla Strategii Rozwoju
Elektromobilnos$ci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r.” jest art. 46 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o S$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko. Artykut ten zobowigzuje organy
administracji opracowujgce projekty polityk, strategii, planow lub programow do przeprowadzenia

postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko skutkéw realizacji tych dokumentow.
Celem przeprowadzenia niniejszej Prognozy byty:

e ocena stopnia i sposobu uwzglednienia zagadniet ochrony $Srodowiska w projektowanym
dokumencie,

e ocena potencjalnych skutkéw dla Srodowiska w wyniku wdrazania zapiséw projektowanego
dokumentu,

e uzasadnienie wyboru przyjetych do realizacji zatozern pod katem pdzniejszych skutkéw dla
Srodowiska,

e ocena pozytywnych, negatywnych i obojetnych skutkéw dla srodowiska,

e ocena rzeczywistych zagrozen i ryzyka konfliktéw oraz wskazanie rozsgdnych alternatywnych
rozwigzan, ktére pozwolityby na eliminacje ewentualnych zagrozen lub ich ograniczenie,

e metoda analizy skutkdw realizacji projektowanego dokumentu.

Zakres i stopien szczegdétowosci informacji wymaganych w niniejszej prognozie oddziatywania na

Srodowisko zostat uzgodniony z:

e Panistwowym  Wojewddzkim  Inspektorem  Sanitarnym w  Opolu (pismo  znak
NZ.9022.1.48.2020.JG z dnia 9 kwietnia 2020 r.);

e Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Opolu (pismo znak W00S$.411.2.3.2020.MO
z dnia 12 maja 2020 r.).

W Prognozie opisano szczegdtowo stan $rodowiska na terenie Kedzierzyna-KoZle, z podaniem

charakterystyki dotyczacej poszczegdlnych jego komponentow.

Omoéwiono zawartos¢ Strategii, jej cele i wyznaczone kierunki dziatan oraz planowane zadania.
Wykazano, ze zapisy zawarte w Strategii sg zgodne z zapisami innych dokumentéw o charakterze

strategicznym i planistycznym, ustalonych na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym.

W dalszym etapie dokonano analizy przewidywanych oddziatywan na srodowisko zwigzanych

z realizacjg planowanych zadan. Omdwiono wptyw tych zadan na nastepujgce elementy Srodowiska:



ludzi, powietrze i klimat, klimat akustyczny, powierzchnie ziemi i glebe, krajobraz, zasoby naturalne,
wody, zabytki i dobra materialne, rosliny, grzyby, zwierzeta, réznorodnos$é biologiczng, obszary

chronione w tym obszary Natura 2000.

Planowane inwestycje mogg mie¢ potencjalnie negatywny wptyw na Srodowisko (gtéwnie powierzchnie
zmieni i glebe), lecz tylko w trackie ich realizacji. Inwestycje te to gtéwnie usprawnienia aktualnie
dziatajgcej infrastruktury technicznej, a wiec polepszenie warunkow eksploatacji tych urzadzen.
W dtuzszej perspektywie bedzie to miato o wiele bardziej pozytywny wptyw na srodowisko,
w szczegdlnosci na stan powietrza atmosferycznego i zrekompensuje ewentualne negatywne

oddziatywanie na etapie realizacji.

W Prognozie omowiono potencjalne zmiany stanu srodowiska oraz skutki gospodarcze i spoteczne

w przypadku braku realizacji celéw zawartych w Strategii.

Realizacja jej ustalen przyczyni sie gtéwnie do polepszenia warunkow zycia ludzi poprzez zapewnienie
wysokiej jakosci stanu Srodowiska oraz nowoczesnych rozwigzan w transporcie. Stwierdza sie rowniez,
ze realizacja zadan Strategii nie bedzie oddziatywac negatywnie zardwno na obszarowe (w tym Natura
2000) jak rowniez inne formy ochrony przyrody. Prognozuje sie, iz inwestycje nie wptyng na pogorszenie
sie stanu chronionych siedlisk przyrodniczych poprzez fizyczng degradacje, zmniejszenie powierzchni
czy zmiane cech charakterystycznych siedliska. Dziatania POS nie spowoduja pomniejszenia
réznorodnosci biologicznej, pogorszenia warunkéw bytowania gatunkdéw znajdujgcych sie na tym
obszarze oraz pogorszenia szans osiggniecia oraz przywrocenia wtasciwego stanu ochrony siedlisk

w przysztosci.

Brak realizacji zadan przewidzianych w projektowanym dokumencie lub ich opdzZnienie, grozi¢ bedzie
nie tylko utrzymywaniem sie problemoéw ekologicznych na terenie miasta, ale réwniez stopniowym
pogtebianiem sie niektérych z nich (np. niska emisja, zjawisko smogu, hatasu). Spowoduje réwniez

ograniczenie mozliwych do uzyskania efektéw ochrony Srodowiska naturalnego.

W Prognozie przedstawiono rozwigzania majace na celu zapobieganie i ograniczanie negatywnych
oddziatywan na srodowisko, moggcych by¢ rezultatem realizacji zamierzen wytyczonych w Strategii. Ze
wzgledu na ogdlne zapisy ocenianego dokumentu, proponowane dziatania minimalizujgce
i kompensujace oddziatywanie negatywne rowniez majg charakter ogdlny i wskazujg raczej kierunki tych

dziatan, ktore beda podlegad uszczegdtowieniu podczas realizacji konkretnych przedsiewzied.

Przedstawiono argumenty potwierdzajgce brak potrzeby przedstawiania rozwigzan alternatywnych

w ramach niniejszej Prognozy.



Podsumowujgc powyisze - brak jest przestanek, ktdre uniemozliwiatyby z powoddéw formalnych
i merytorycznych przyjecie (uchwalenie) i wdrozenie analizowanej ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r.”



SPIS TABEL | RYSUNKOW

Tabela 1: Wyniki pomiardw zanieczyszczen 1-godzinnych w skali miesigca w roku 2018 ..................... 31
Tabela 2: Usrednione pomiary pytéw zawieszonych na kwartat oraz wartosé ogdlna temperatur w tym
OKIESIE W FOKU 2018 ...ttt et e et e e e ettt e e e et e e e e et e e e e estb e e e e estbeeessntaeeeeenees 32

Tabela 3. Przewidywane oddziatywanie na srodowisko planowanych zadan ................cccoeevii, 37

Rysunek 1: Potozenie Miasta Kedzierzyn-Kozle na tle wojewddztwa i powiatU.......cccoovvieeeeeiiececcec, 11



	1.  Wstęp
	1.1 Podstawa prawna prognozy
	1.2 Cel i zakres prognozy
	1.3 Metodyka zastosowana przy sporządzaniu prognozy

	2. Zawartość, główne cele projektowanego dokumentu oraz powiązania z innymi dokumentami
	2.1 Charakterystyka i lokalizacja terenu opracowania
	2.2 Cel sporządzania dokumentu
	2.3 Zawartość dokumentu
	2.4 Powiązania z innymi dokumentami

	3.  ISTNIEJĄCY STAN ŚRODOWISKA
	3.1 Charakterystyka środowiska przyrodniczego
	3.1.1. Położenie geograficzne, rzeźba terenu i geologia
	3.1.2. Udokumentowane złoża kopalin
	3.1.3. Klimat
	3.1.4. Gleby
	3.1.5. Wody powierzchniowe
	3.1.6. Wody podziemne
	3.1.7. Szata roślinna

	3.2 Zasoby krajobrazowe
	3.3 Obszary chronione
	3.1.1. Natura 2000
	3.1.2. Użytki ekologiczne
	3.1.3. Pomniki przyrody
	3.1.4. Stanowiska występowania gatunków prawnie chronionych


	4. Ocena stanu i funkcjonowania środowiska
	4.1 Istniejące problemy ochrony środowiska
	4.1.1. Obszary szczególnego zagrożenia powodzią
	4.1.2. Obszary osuwania się mas ziemnych
	4.1.3. Hałas
	4.1.4. Zanieczyszczenie powietrza
	4.1.5. Zanieczyszczenia wód
	4.1.6. Gospodarka ściekowa
	4.1.7. Gospodarka odpadami

	4.2 Potencjalne skutki braku realizacji planowanych inwestycji w ramach Strategii

	5.  Przewidywane oddziaływanie na środowisko w wyniku realizacji zapisów projektowanego dokumentu
	5.1 Macierz skutków środowiskowych
	5.2 Oddziaływania skumulowane i wtórne
	5.3 Charakter wpływu planowanych inwestycji na środowisko
	5.3.1. Wpływ na faunę i florę
	5.3.2. Wpływ na ochronę zdrowia oraz warunki i jakość życia mieszkańców
	5.3.3. Wpływ na powietrze atmosferyczne
	5.3.4. Wpływ na klimat (w tym adaptacja do zmian klimatu)
	5.3.5. Wpływ na krajobraz (jego wartości ekologiczne, estetyczne i kulturowe) oraz ochronę ładu przestrzennego
	5.3.6. Wpływ na środowisko glebowe i kopaliny
	5.3.7. Wpływ na dziedzictwo kulturowe, zabytki, dobra materialne
	5.3.8. Powierzchnia ziemi
	5.3.9. Klimat akustyczny i wibracje
	5.3.10. Wpływ na pole elektromagnetyczne oraz ryzyko wystąpienia poważnych awarii
	5.3.11. Wpływ na gospodarkę odpadami i ograniczenie powstawania odpadów
	5.3.12. Wpływ na środowisko gruntowo-wodne

	5.4 Działania priorytetowe w aspekcie zdrowia i jakości życia ludzi

	6. Zapobieganie, ograniczanie lub kompensacja przyrodnicza negatywnych oddziaływań na środowisko
	7. Ocena rozwiązań alternatywnych
	8. Potencjalne oddziaływanie transgraniczne
	9. Metody analizy skutków realizacji projektowanego dokumentu
	10. Streszczenie w języku niespecjalistycznym
	Spis tabel i rysunków

