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1. WSTEP

1.1. Celi zakres opracowania

Elektryfikacja w transporcie stanowi jeden z kluczowych tematdéw rozwoju wspotczesnych miast. Rzady
wielu panstw prowadza od lat dziatania majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdow
napedzanych pradem, réwniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony)
w sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pézn. zm.). Nowe regulacje majg
stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych.
W szeregu przepiséw ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikdéw

zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

W zwigzku z powyzszym opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle
do 2035 r. stanowi odpowiedz na potrzebe zréwnowazonego rozwoju rynku mobilnosci nastawionej na
wykorzystanie pojazdow zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong polityke klimatyczno-
transportowa. Przyjety plan i jego realizacja pozwolg obok usprawnienia ruchu miejskiego na

ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy w miescie.

Celem opracowania niniejszego dokumentu byto przeprowadzenie oceny mozliwosci, okreslenie planu
dziatan oraz analiza mozliwych do realizacji inwestycji jakie nalezy podjgé¢ aby w petni wykorzystac
potencjat rozwoju elektromobilnosci w miescie Kedzierzyn-Kozle. Plan dziatari i harmonogram ich
wdrazania opracowany zostat w taki sposéb aby w jak najbardziej optymalny sposdb sprostaé potrzebom
transportowym i Srodowiskowym. Opracowana Strategia jest spdjna z dokumentami strategicznymi
i planistycznymi obowigzujgcymi na terenie miasta oraz dotychczas realizowanymi inicjatywami Smart
City. Ponadto w sposdb zintegrowany wprowadza réwniez nowe elementy Smart City w zakresie

transportu do dziatan rozwojowych miasta.

Kedzierzyn-KozZle to wazny w skali kraju i Europy osrodek przemystu i wezet komunikacyjny z tendencja
statego rozwoju. Zwigzany z tym intensywny wzrost gospodarczy generuje dodatkowe podrdze w ruchu
miejskim i podmiejskim przyczyniajac sie do tworzenia kongestii w ruchu drogowym. Ograniczenie emisji
poprzez pojazdy komunalne i prywatne pomoze w sposéb znaczacy przyczyni¢ sie do realizacji celu

gtéwnego niniejszej strategii.

Podczas prac nad dokumentem przeprowadzono szerokie konsultacje spoteczne. W celu zbadania opinii
mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci miejskiej zaréwno na etapie zbierania danych, formutowania

wnioskow jak i na etapie uzgodnien umozliwiono zainteresowanym podmiotom udziat w pracach nad



dokumentem. Odpowiednie wykorzystanie opinii 0oséb wspdttworzgcych ruch miejski pozwolito na
stworzenie dokumentu nie tylko zgodnego z prowadzong politykg rozwoju, ale rowniez wychodzacego
naprzeciw oczekiwaniom i potrzebom oséb, ktére bedg korzystaé z produktow i rezultatédw powstatych
w  wyniku jego uchwalenia. Podsumowanie przeprowadzonych konsultacji zawarto w rozdziale 6.2
a takze szczegdtowo opisano w Raporcie z ankietyzacji, stanowigcym Zatgcznik nr 1 do niniejszego

dokumentu.



1.2. Zrédta prawa

Zmiany jakie mozna zaobserwowac w zwigzku z rozwojem transportu wywierajg bezposredni wptyw na
strefe regulacji prawnych, ktére muszg uwzglednia¢ postep technologiczny i jego konsekwencje
spoteczne. Coraz szybciej rozwijajgcy sie rynek samochodow elektrycznych jest jednym z wiekszych
wyzwan ostatnich lat dla prawodawcow. Do niedawna Polski stan prawny nie zawierat szczegdtowych
przepisow dedykowanych elektromobilnosci, ktére w catosciowy sposdb regulowatyby to zagadnienie.
W roku 2014 Komisja Europejska wydata dyrektywe (2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.)
dotyczacg rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ten akt prawny naktada na panstwa
cztonkowskie obowigzek rozwoju odpowiedniej infrastruktury, m. in. wprowadzajgc swojego rodzaju
utatwienia i zachety dla potencjalnych inwestoréw. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktére sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.,
ktéra wprowadza rowniez zobowigzania dla samorzaddéw terytorialnych, m.in. sporzadzenie Analizy
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy sSwiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych. Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie
zmierzajg do upowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdow

napedzanych elektrycznie. Najwazniejsze wymogi dla JST wynikajgce z ustawy to:

e Zapewnienie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazddéw.

Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wyfqczeniem gmin
i powiatdow, ktdrych liczba mieszkaricdw nie przekracza 50 000,
zapewnia, aby udziat pojazddw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazddw w obstugujgcym jg urzedzie wynosit co
najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdow.

Art. 35, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Zgodnie z art. 35 ust 2 jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow,
ktérych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000 wykonuje zadania publiczne z wytgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub zleca wykonywanie tych zadan,
podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego

zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym. Zasad tych nie



stosuje sie natomiast do zlecania wykonania zadania publicznego, ktdorego wartosé nie
przekracza réwnowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych.

e Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotowi, ktérego
udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki
samorzad terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

e Zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) ilosci ogdlnodostepnych stacji tadowania

pojazdéw elektrycznych.

Minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia
31 grudnia 2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania,
zlokalizowanych w gminach wynosi:

Kryteria jednostki samorzqdu terytorialnego
Liczba Minimalna liczba
. Liczba Minimalna liczba samochoddéw
punktow . . . .
tad . mieszkaricow | zarejestrowanych | przypadajgca na
gdowania wyzszej niz samochodow 100 000
mieszkaricow
1000 1000000 600 000 700
210 300 000 200 000 500
100 150 000 95 000 400
60 100 000 60 000 400

Wedtug Art. 60 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

o Mozliwos¢ utworzenia stref czystego transportu.

W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi
i Srodowisko w zwiqzku z emisjq zanieczyszczeri z transportu
w gminie liczgcej powyzej 100 000 mieszkaricow dla terenu
srodmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowiqgcej zgrupowanie
intensywnej zabudowy na obszarze srdodmiescia, okreslonej
w miejscowym  planie  zagospodarowania  przestrzennego,
a w przypadku jego braku w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy, mozna ustanowic na
obszarze obejmujgcym drogi, ktorych zarzgdcq jest gmina, strefe
czystego transportu, do ktorej ogranicza sie wjazd pojazdow innych
niz:

1) elektryczne,

2) napedzane wodorem;

3) napedzane gazem ziemnym.

Art. 39, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych




Przy opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. wykorzystano
wyzej opisane akty prawne, a takze miejskie dokumenty strategiczne i planistyczne, takie jak Strategia
Rozwoju Miasta czy Zatozenia do planu zaopatrzenia gminy w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla miasta Kedzierzyn-Kozle. Ze wzgledu na liczbe mieszkancéw Kedzierzyn-Kozle nie jest
zobowigzane do realizacji dwdch powyzszych punktéw dotyczacych minimalnejilosci ogdlnodostepnych

stacji tadowania oraz strefy czystego transportu.



1.3. Cele rozwojowe i strategie miasta

Dokumentem okreslajgcym cele i strategie rozwoju miasta jest Strategia Rozwoju Miasta Kedzierzyn-
Kozle na lata 2014-2020, ktdéra zostata uchwalona dnia 1 pazdziernika 2014 r. uchwatg Nr LX/677/14
Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle. Zgodnie z przyjetg w dokumencie wizjg rozwoju Kedzierzyn-Kozle ma by¢
osrodkiem nowoczesnych technologii i przemystu; waznym weztem komunikacyjny na europejskim
szlaku kolejowym, drogowym i odrzaniskim oraz atrakcyjnym miejscem zycia zintegrowanych,
kreatywnych i przedsiebiorczych ludzi. Tej wizji podporzgdkowanych zostato pie¢ gtéwnych celdw,
ktérych realizacja poprzez wytyczone zadania, ma pozwoli¢ na osiggniecie pozadanej sytuacji spoteczno-

gospodarczej w roku 2020.

W ramach celdéw strategicznych okreslono bardziej szczegdtowe cele operacyjne, w tym np.
»,Modernizacja i rozwdj infrastruktury drogowej i transportowej”, ktére moga by¢ zrealizowane miedzy
innymi poprzez rozwoj elektromobilnosci w Kedzierzynie-Kozle. Nakreslone w dokumencie wizja, misja
i cele szczegdtowe, ktére budujg podstawy i fundament dziatat rozwojowych w miescie przedstawiajg

sie nastepujaco:

WIZJA KEDZIERZYNA-KOZLA

Osrodek nowoczesnych technologii i przemystu, wazny wezet komunikacyjny
na europejskim szlaku kolejowym, drogowym i odrzanskim.

Atrakcyjne miejsce zycia zintegrowanych, kreatywnych i przedsiebiorczych ludzi

MISJA

Rozwdj w oparciu o potencjat kreatywnych mieszkancow oraz nowoczesne technologie




Podczas przyjmowania zatozen niniejszego dokumentu do realizacji na terenie Miasta Kedzierzyn-Kozle,
rozpoczeto prace nad opracowaniem nowej strategii rozwoju miasta. Nalezy natomiast podkresli¢,
iz opracowywana nowa wizja rozwoju Miasta bedzie stanowita kontynuacje dotychczas przyjetego
kierunku rozwoju zréwnowazonego, z uwzglednieniem wspodtczesnych, aktualnych trenddéw i wyzwan
rozwojowych, wséréd ktérych niewatpliwie jednym z najistotniejszych jest walka z pogarszajgcym sie
stanem $rodowiska naturalnego oraz strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego jako narzedzie walki

z tym problemem.



1.4. Charakterystyka miasta

Miasto Kedzierzyn-Kozle zlokalizowane jest w potudniowo-zachodniej czesci Polski, w wojewddztwie
opolskim. Powstato w 1975 r. na skutek potgczenia czterech jednostek administracyjnych: miast
Kedzierzyna i Kozla, oraz miejscowosci Stawiecic i Ktodnicy. Miasto jest siedzibg powiatu kedzierzyrisko-
kozielskiego i stanowi gmine miejskg, petni role siedziby subregionu ijednoczesnie stanowi rdzen
Stowarzyszenia Kedzierzynsko-Strzeleckiego Subregionalnego Obszaru Funkcjonalnego. Gtownym
celem powstatego w 2016 r. Stowarzyszenia jest wspieranie i rozwijanie idei samorzadu terytorialnego
oraz dazenie do rozwoju spoteczno-gospodarczego tworzacych je jednostek samorzadu terytorialnego

- 11 gmin i 2 powiatéw wojewddztwa opolskiego.

Rysunek 1: Pofozenie Miasta Kedzierzyn-KoZle na tle wojewddztwa i powiatu

Powierzchnia miasta zajmuje 123,7 km?, co czyni je obszarowo drugim pod wzgledem wielko$ci miastem
w wojewddztwie opolskim, od roku 2017 jedynym wiekszym osrodkiem miejskim jest stolica
wojewddztwa — Opole (149 km?). Tereny zielone zajmujg 275 ha miasta, co stanowi 2,2% jego ogdlnej
powierzchni. Udziat powierzchni objetej obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni ogétem w 2018 r. wynidst 99,9%. W roku 2018 (wedtug danych UM)
liczba mieszkancéw wynosita tgcznie 56 478 osdb, a gestosé zaludnienia plasowata sie na poziomie 457
mieszkancéw na 1 km?2. Dane statystyczne wskazujg na wystepowanie w miescie zjawiska depopulacji —
na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat rysuje sie wyrazna tendencja spadkowa liczby ludnosci. Ogdtem

w latach 2009-2018 w miescie ubyto 3 354 mieszkaricow, co oznacza spadek na poziomie niemal 5%.

.’ “ i.
LICZBA DROGI KRAJOWE/ SCIEZKI

POWIERZCHNIA TERENY ZIELONE

MIESZKANCOW WOJEWODZKIE ROWEROWE



Kedzierzyn-KozZle graniczy z nastepujgcymi jednostkami administracyjnymi:
e od pdtnocy z gminami miejsko-wiejskimi: Zdzieszowice, Lesnica, Ujazd;
e od potudnia z gminami wiejskimi: Cisek, Bierawa;
e od zachodu z gming wiejskg Renska Wies;

e od wschodu z gming Rudziniec i miastem Kuznia Raciborska (woj. $lgskie).

Pod wzgledem organizacyjnym miasto dzieli sie wewnetrznie na 16 osiedli: Azoty, Blachownia, Cisowa,
Ktodnica, Potudnie, Rogi, Zachdd, Kuzniczka, Lenartowice, Miejsce Ktodnickie, Piastéw, Pogorzelec,

Przyjazni, Stawiecice, Stare Miasto, Srédmiescie.

Pomimo notowanej depopulacji, ktdra wpisuje sie w ogdlnopolskie trendy miasto znajduje sie w dobrej
kondycji gospodarczej. Doskonate warunki do rozwoju zapewnia mu potozenie na skrzyzowaniu szlakdw
komunikacyjnych miedzy Gérnym a Dolnym Slaskiem oraz potaczenie drogg wodng z Gérnym Slaskiem
i Europg Zachodnia. Sie¢ rzeczng stanowi rzeka Odra i jej prawy doptyw Ktodnica (ma swoje ujscie do
Odry na potudniowy wschéd od centrum, os. Stare Miasto). Oddzielng role w strukturze sieci
hydrograficznej miasta zajmujg sztuczne drogi wodne — Kanat Gliwicki, Kanat Kedzierzynski, Kanat

Ktodnicki oraz Kanat Ulgi.

Odlegtos¢ od najwiekszych osrodkdw miejskich zaprezentowano na ponizszej mapie (Rysunek 2).
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Rysunek 2: Odlegtosci z Kedzierzyna-Kozle do gtdwnych osrodkow miejskich w kraju
Kedzierzyn-Kozle potozony jest w odlegtoéci 69 km od Katowic (stolicy Slgska) oraz 130 km od Wroctawia
(stolicy Dolnego Slaska). W Katowicach znajduje sie najblizszy krajowy oraz miedzynarodowy port

lotniczy (Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach), do ktérego mozina dojechad



z Kedzierzyna-Kozle poprzez autostrade Al lub DW907. Odlegtos¢ drogowa do Warszawy wynosi 360
km, a do Berlina 470 km. Potozenie miasta w niedalekiej odlegtosci od wezta autostrady A4 oraz na szlaku
drogi krajowej DK40 i drég wojewddzkich DW408, DW410, DW418, DW423 oraz DW426 zapewnia

bardzo dobrg komunikacje z innymi regionami kraju i Europy.

Kedzierzyn-Kozle lezy na trasie linii kolejowych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.
Najwazniejszg z nich, obecnie gruntownie remontowang, jest linia 136 tgczgca Kedzierzyn-Kozle
z Opolem. Wchodzi ona w sktad drogi kolejowej E30 bedacej czescig lll Paneuropejskiego Korytarza

Transportowego tgczacego Niemcy, Polske i Ukraine. Miasto posiada piec stacji kolejowych:

e Dworzec Gtéwny — jest to jedna z najwiekszych stacji kolejowych w wojewddztwie opolskim.
o Kedzierzyn-Kozle Przystanek — przystanek kolejowy na osiedlu Ktodnica.

e Kedzierzyn-Kozle Zachodnie — przystanek kolejowy na osiedlu Zachdéd.

e Stawiecice — stacja kolejowa na osiedlu Stawiecice.

o Kedzierzyn KoZle Azoty — przystanek kolejowy na osiedlu Azoty.

Komunikacje miejskg zapewnia Miejski Zaktad Komunikacyjny w Kedzierzynie-Kozlu, ktéry prowadzi od
1 maja 1969 dziatalnos$¢ przewozowg 0séb na terenie miasta i sgsiednich gmin. Obecnie istnieje 11 linii
komunikacyjnych. Transport miedzymiastowy zapewnia obecnie GT Bus Polska, ktéra obstuguje liczne
potaczenia lokalne na terenie powiatu kedzierzynsko-kozielskiego, tgczac go z wybranymi
miejscowosciami na terenie powiatdw krapkowickiego oraz raciborskiego. Ponizszy schemat wskazuje
jaki czas trzeba poswieci¢ na dotarcie z Kedzierzyna-Kozle do najblizszych jednostek administracyjnych,
w ktorych znajdujg sie miedzynarodowe porty lotnicze — Katowic oraz Wroctawia, jak rowniez stolicy

kraju Warszawy i Berlina.

KEDZIERZYN-KOZLE

WROCtAW KATOWICE WARSZAWA BERLIN

W 2018 roku na terenie miasta Kedzierzyn-KoZle dziatalno$¢ prowadzito 6 726 podmiotdw

zarejestrowanych w rejestrze REGON. Zasoby podmiotdéw gospodarczych w miescie tworzone sg przede



wszystkim przez jednoosobowe dziatalnos$ci gospodarcze oraz firmy mikro, tj. podmioty zatrudniajgce
od 0 do 9 pracownikow. Stanowity one ok. 96% wszystkich funkcjonujgcych przedsiebiorstw. Znacznie
mniejszg cze$¢ stanowig podmioty gospodarcze zatrudniajgce wiecej niz 10 pracownikow. W kategorii
10-49 pracujgcych miescito sie 201 podmiotow, w kategorii 50-249 zatrudnionych — 54 podmioty,
a ponadto na terenie miasta dziatalno$¢ prowadzito 5 jednostek zatrudniajgcych od 250 do 999
pracownikdw oraz 1 podmiot zatrudniajgcy wiecej niz 1000 osdb. Poziom stopy bezrobocia
w Kedzierzynie-Kozlu (zgodnie z danymi GUS) od 2013 r. przejawia statg tendencje spadkowsg, na koniec

2018 r. wynidst 4,9%.

Rozwdj gospodarczy miasta oraz utrzymanie wysokiej pozycji w tym zakresie pomaga utrzymac szereg
instytucji i dostep do atrakcyjnych terendw inwestycyjnych. Na terenie Kedzierzyna-Kozla dziata miedzy
innymi Kedzierzynsko-Kozielski Park Przemystowy sp. z 0.0., ktérego misjg jest kreowanie nowych miegjsc
pracy przez zapewnienie przedsiebiorcom korzystnych warunkéw funkcjonowania dzieki efektywnemu
zarzadzaniu majgtkiem produkcyjnym oraz swiadczeniu ustug infrastrukturalnych i doradczych wraz

z systemem wsparcia finansowego. Tereny inwestycyjne, o zapleczu infrastrukturalnym to:

e Pole Potudniowe - bedgce czescig Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, gdzie m.in.
inwestycje rozpoczeta firma FOOSUNG Group, produkujgca baterie do samochodow
elektrycznych;

e Port Kozielski - gdzie trwa aktualnie inwestycja uruchomienia portu oraz budowa terminali

przetadunkowych.

Wsrod  podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w miescie Kedzierzyn-Kozle najliczniej
reprezentowane sg jednostki dziatajgce w sekcji G, handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw
samochodowych, wtgczajgc motocykle —w 2018 roku handlem i naprawg pojazdéw zajmowato sie 1 669
podmiotéw gospodarczych, co stanowito 24,9% ogdtu przedsiebiorstw. Na kolejnych miejscach pod
wzgledem liczebnosci znalazty sie sekcje L, dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci (804
podmiotow, 12,0%) i F, budownictwo (715 podmiotéw, 10,7%) oraz M, dziatalno$¢ profesjonalna,

naukowa i techniczna (656 podmioty, 9,8%) i C, przetwdrstwo przemystowe (559 podmiotéw, 8,3%).

Z kolei najrzadziej kedzierzyrsko-kozielskie firmy prowadzity dziatalnos¢ w sekcji B, gornictwo
i wydobywanie (3 podmioty), a takze D, wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng, gaz, pare
wodng, gorgcg wode i powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych (17 podmiotéw), O, administracja
publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe zabezpieczenia spoteczne (21 podmiotdw) i E, dostawa

wody; gospodarowanie $ciekami i odpadami oraz dziatalnos¢ zwigzana z rekultywacja (27 podmioty).



1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Dobra lokalizacja miasta Kedzierzyn-Kozle wzgledem krajowych oraz miedzynarodowych drogowych
i kolejowych sieci transportowych, jest bezwzglednym atutem rozwoju miasta. Taka lokalizacja,
dostepnos$é terendw inwestycyjnych oraz wieloletnia wspdtpraca samorzadu z przedsiebiorcami
stanowi duzg zachete dla firm, zaréwno krajowych, jak i zagranicznych do inwestowania na terenie
miasta. Szczegdlnie wazng i atrakcyjng dla sektora gospodarczego pod wzgledem dostepnosci
komunikacyjnej w Kedzierzynie-Kozlu jest obecnos¢ szlakéw wodnych. Na wezet wodny sktadajg sie
rzeka Odra, Kanat Gliwicki oraz Kanat Kedzierzynski. Mozliwosci transportowe drogg wodng dla
Kedzierzyna-Kozle sg nastepujace: Gorny Slask (port Gliwice), Dolny Slask, do portdw Szczecin
i Swinoujécie oraz Europejskim Systemem Drég Wodnych Odra - Szprewa oraz Odra - Hawela do krajow
Europy Zachodniej. Taki stan skomunikowania miasta utatwia prowadzenie firm, zwtaszcza tych silnie
zaleznych od transportu wodnego, co wyrdznia miasto na tle innych osrodkéw. Aby w petni wykorzystac
potencjat Odry, konieczne jest jej uzeglownienie. Szansg na przeniesienie przynajmniej czesci
towarowego transportu z drdg na rzeki jest rzgdowy program rozwoju $rodlgdowych drég wodnych.
Obecnie transport wodny na Odrze jest bardzo maty, jej szerokos¢ nie pozwala na swobodne mijanie sie

dwaoch barek, wiec konieczne bedg zabiegi poszerzania i pogtebiania koryta rzeki.

Notowany wzrost gospodarczy i spadajgcy od 2013 r. poziom bezrobocia (na koniec 2019 r. - 7,3%
w powiecie kedzierzynsko-kozielskim) pozytywnie wptywa na wizerunek miasta, poziom Zzycia
mieszkancéw oraz swiadczy o wysoko rozwinietym i dobrze funkcjonujgcym rynku pracy. Negatywnym
skutkiem takiej lokalizacji i postepujgcego wzrostu gospodarczego jest wysoki poziom lokalnych

zanieczyszczen i emisji dwutlenku wegla, pochodzacego m.in. z transportu samochodowego.

Wysoki stopien zurbanizowania, rozlegty uktad przestrzenny oraz obecnos¢ wielkich zaktadéw pracy
sprawia, ze komunikacja zbiorowa w Kedzierzynie-KozZlu powinna odgrywac znaczng role w systemie
transportowym miasta. Nalezy przy tym pamietaé, ze transport zbiorowy cechuje sie wysokimi
zdolno$ciami przewozowymi w stosunku do zajmowanej przestrzeni na ciggu komunikacyjnym. Dobrg
tendencjg w ostatnich latach cieszy sie w miescie rozwdj rowerowego uktadu komunikacyjnego,

w okresie ostatnich pieciu lat powstato w miescie ponad 13 km nowych $ciezek rowerowych.



2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

Niniejszy rozdziat charakteryzuje stan jakosci powietrza w Kedzierzynie-Kozlu. Wartosci wskaznikéw dla
terenu objetego opracowaniem oparto o wyniki pomiardéw stacji monitorowania powietrza oraz
miejskich miernikdw pytu. Przeanalizowano dane na rok 2018 i postuzono sie opracowaniami Programu
ochrony powietrza dla strefy opolskiej i miasta Opola ze wzgledu na przekroczenie poziomdw
dopuszczalnych pytu PM 10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz poziomdw dopuszczalnych pytu
PM 2,5, ozonu i benzenu dla strefy opolskiej (Uchwata Nr XXXVII/403/2018 Sejmiku Wojewddztwa
Opolskiego z dnia 30 stycznia 2018 r.) oraz Programem ochrony powietrza dla strefy opolskiej ze
szczegdlnym uwzglednieniem rejonu Kedzierzyna-KoZla i Zdzieszowic — w zakresie benzenu (Uchwata
Nr111/33/2015 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 27 stycznia 2015 r.). Aby zanalizowa¢ stan
jakosci powietrza w odniesieniu do stopnia zanieczyszczenia dwutlenkiem wegla postuzono sie
opracowaniem Planu gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Kedzierzyn-Kozle (uchwalony dnia

1 pazdziernika 2015 r. Uchwatg Nr XVIII/140/15 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle ).
2.1. Metodologia obliczenia wskaznikdw zanieczyszczen

Stan jakosci powietrza w Kedzierzynie-KozZlu mierzony jest przez stacje monitorowania powietrza
nalezagcg do WIOS oraz przez mierniki pytu dustBOX Mini nalezace do gminy Kedzierzyn-Kozle. Stacja
monitoringowa WIOS zlokalizowana jest przy ul. Bolestawa Smiatego. Pomiary mierzone metoda
automatyczng w stacji dotycza stezenia: BZN (benzenu), CO (tlenku wegla), NO (tlenku azotu), NO;
(dwutlenku azotu), NOx (tlenkdw azotu), Os (ozonu), PM2.5 (pytu zawieszonego PM2.5) PM10  (pytu
zawieszonego PM10), SO, (dwutlenku siarki), pomiary mierzone metodg manualng: arsenu w PM10,
benzo(a)pirenu w PM10, kadmu w PM10, niklu w PM10, otowiu w PM10, pytu zawieszonego PM10.
Pomiary dokonywane przez miernik pytu dustBOX dotyczg natomiast stezenia pytu PM1, pytu PM10 oraz

pytu PM2,5. Stacje pomiaru pytu dustBOX rozlokowane sg w 26 lokalizacjach, sg to nastepujgce miejsca:

1) Rogi- Szkota 11) Ktodnica - Stadion

2) Rogi - Parafia 12) Pogorzelec - Oczyszczalnia

3) Zachdéd - PKP 13) Pogorzelec - Szkota

4) Zachdd - Stadion 14) Srédmiescie - Ztobek

5) Stare Miasto - Szkota 15) Srédmieécie — H.T. Manhatan
6) Stare Miasto - Biblioteka 16) Piastéw - Plac zabaw

7) Potudnie - Gtubczycka 17) Kuzniczka - Rada Os.

8) Ktodnica - Port 18) Lenartowice - Rada Os.

9) Ktodnica - Straz 19) Blachownia - Przedszkole

10) Ktodnica - Biatasowka 20) Przyjazni - Szkota



21) Przyjazni - Instytut 24) Miejsca Ktodnickie - Straz
22) Azoty - Przedszkole 25) Stawiecice — Straz

23) Cisowa - Przedszkole 26) Piastéow - Przedszkole

Do obliczania i przedstawiania wskaznikow zanieczyszczen w Kedzierzynie-Kozlu wykorzystano wartosci

pomiarowe z wyzej opisanych stacji i miernikdw i przeanalizowano je przy wykorzystaniu metody

mierzenia Polskim indeksem jakos$ci powietrza. Wykorzystane w opracowaniu wartosci poszczegdlnych

zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-godzinnych stezen, ktére sg bazg do wyznaczania wartosci

polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci z ponizszej tabeli. Dane w tabeli odnoszg sie

do takich stezen jak: pytu PM10, pytu PM2,5, ozonu, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, benzenu i tlenku

wegla i prezentujg zakres wartosci progowych dla poszczegdlnych typdw zanieczyszczen.

Indeks jakosci PM10 PM2,5 O3 NO2 SO2 CeHe

powietrza [ug/m?3) [ug/m?3) [ug/m?3) [ug/m?) [ug/m?) [ug/m?3) [mg/m?]

Bardzo dobry 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6

21,1-61 13,1-37  711-121  41,1-101 51,1-101 6,1-11
61,1 - 101 371-61 121 ,1-151 101,1-151 101,1-201 11,1-16
101,1-141 61,1-85  1511-181 151,1-201 201,1-351  16,1-21

Zty 141,1-201 851-121  1811-241 201,1-401 351,1-501  21,1-51

Bardzo zty > 201 >121 >241 > 401 > 501 >51

11,1-15

15,1-21

Odnotowany poziom jakosci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposéb stezenie poszczegdlnych

zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi. Znaczenie poszczegdlnej

rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujace (zrédto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska):

Bardzo dobry — Jakos$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajagce do wszelkich aktywnosci na wolnym
powietrzu, bez ograniczen.

Dobry — Jako$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub
niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywaé na wolnym powietrzu i wykonywac
dowolng aktywnos¢, bez ograniczen.

Umiarkowany —Jako$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze stanowic
zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla oséb chorych, osdb starszych, kobiet
w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym powietrzu.
Dostateczny — Jako$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi

zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla oséb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych



dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrdcenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnosé
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

7ty — Jako$¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do
minimum wszelkg aktywnos$¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajaca
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

Bardzo zty — Jakos¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,
starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na wolnym
powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do
niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane. Dtugotrwata
ekspozycja na dziatanie substancji znajdujgcych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia

zmian m.in. w ukfadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz odpornosciowym.



2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele réznorodnych czynnikéw. Mozna sposrod

nich wyrdznic:

Rozmieszczenie i wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen na danym

m obszarze i poza nim.

Warunki meteorologiczne warunkujgce usuwanie emitowanych lokalnie
=2,

zanieczyszczen.

|

“ Warunki topograficzne.

Rozmieszczenie i wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczerh na danym obszarze i poza nim dotyczy m. in.
poziomu nagromadzenia lokalnych Zrédet emisji powierzchniowej, liniowej i punktowej oraz
oddziatywanie tta naptywowego z sgsiednich powiatdow, wojewddztw i panstw. Najwiekszg role majg
tutaj zanieczyszczenia emitowane lokalnie na niewielkiej wysokosci. Na wydajnos¢ zrodet emis;i
zanieczyszczen, w przypadku proceséw spalania w energetyce, przemysle i transporcie, wptyw maja
zastosowane filtry, odpowiednio wyregulowany proces spalania oraz jako$¢ spalanego paliwa. Im
efektywniejsze filtry i lepiej wyregulowany proces spalania, tym mniejsza jest emisja zanieczyszczen do
atmosfery. W przypadku zanieczyszczenia powietrza, ktdérego przyczyng jest transport, wielkos¢ emisji
zalezy przede wszystkim od liczby Zrédet, to znaczy od liczby pojazddw spalinowych oraz rodzaju
i wielkosci zastosowanych silnikow. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od
ilosci i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak
katalizatory czy filtry m.in. DPF. Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie
normami EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 459/2012)
dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych. Dopuszczalna warto$é emisji tlenkdw azotu ma wyniesé
400 mg/kWh, a wiec 0 80% mniej niz w normie Euro 5. Limity emisji czastek statych zostang zmniejszone
0 66% i majg wynosi¢ 10 mg/kWh. Norma dotyczaca liczby czastek statych obowigzuje od 2013 r.
znormg Euro 5b dla silnikdw wysokopreznych, aod 2015 r. z wartoscig Euro 6 dla silnikow

benzynowych.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace, badZ utrudniajgce usuwanie emitowanych lokalnie
zanieczyszczen. To grupa czynnikdw wptywajgca na emisje przede wszystkim poprzez dyfuzje
atmosferyczng, pionowy gradient temperatury, predkosc¢ i kierunek wiatru, grubos¢ warstwy mieszania,

opady atmosferyczne, przemiany zanieczyszczet w atmosferze oraz inne czynniki meteorologiczne.



Wszystkie one wptywajg na stan zanieczyszczenia powietrza. Od nich zalezy stezenie zanieczyszczen
iwartos¢ opadu pytu na danym obszarze. Zaleznie od rodzaju emitora oraz czynnikdw
meteorologicznych obszar oddziatywania zrodta emisji zanieczyszczen moze wynosi¢ nawet setki
kilometréw, czasami przekraczajgc granice panstw. Zasadniczymi elementami wptywajgcymi na
zanieczyszczenia wyemitowane do atmosfery majg predkosc i kierunek wiatru oraz charakter turbulencji
powietrza, temperatura powietrza, opady atmosferyczne, zachmurzenie i ci$nienie atmosferyczne.
Pojecie wiatru dotyczy zaréwno poziomej sktadowej ruchu oraz sktadowej ruchéw pionowych,
zrdznicowanej w zaleznosci od miejsca i czasu. Przez wiatr rozumiemy takze ruchy w innych kierunkach
niz kierunek poziomy, cho¢ w odniesieniu do formuty Pasquilla zjawisko wiatru jest upraszczane do
poziomego przemieszczania sie mas powietrza. Istnieje mozliwos¢, ze w przypadku wystgpienia
okreslonych warunkdéw smuga zanieczyszczen jest dtuzsza, przy wiekszej predkosci wiatru. W innych
przypadkach silniejszy wiatr moze wspomagac¢ dyfuzje turbulencyjng, wskutek czego zanieczyszczenia
tatwiej ulegajg rozpraszaniu. Parametr predkosci wiatru jest Scisle zwigzany ze stabilno$cig atmosfery.
Wieksza predkos¢ wiatru w warunkach atmosfery niestabilnej spowoduje zmniejszenie dtugosci smugi.
Natomiast w atmosferze stabilnej dtugos¢ smugi bedzie wieksza przy wiekszej predkosci wiatru. Wzrost
predkosci wiatru powoduje obnizenie stezenia sktadnikdw zanieczyszczajgcych w powietrzu. Predkosé
wiatru jest zatem parametrem wptywajgcy korzystnie na spadek stezenia substancji szkodliwych
w powietrzu. Nalezy zauwazyé, ze najwieksze stezenia zanieczyszczen atmosferycznych wystepuja
W przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza. Wraz ze wzrostem odlegtosci od Zrdodta emisji mozna
obserwowac wzrost stezenia w wyzszych warstwach atmosfery. Z drugiej strony wzrost predkosci wiatru
zmniejsza mozliwo$¢ oderwania sie ,,obtoku” zanieczyszczenn od powierzchni ziemi, co prowadzi do
zwiekszenia zasiegu ipowierzchni strefy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Przy braku wiatru
zanieczyszczenia zalegajg w miejscu gdzie zostaty wyemitowane. Opady atmosferyczne oraz wilgotnosé
powietrza stanowig dodatkowy element decydujgcy o przemieszczaniu sie i zasiegu zanieczyszczen.
Opady, gtéwnie deszcze, powodujg zmniejszenie stezenia zanieczyszczen powietrza, w wyniku
rozpuszczania ich w wodzie, absorpcji zanieczyszczen na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania
opaddéw. Kiedy temperatura jest niska, obserwuje sie znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na
intensywniejszg eksploatacje piecéw grzewczych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtéwnym
emitentem zanieczyszczen sposrod tak zwanej ,niskiej emisji”, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej
niz 40 m nad poziomem ziemi. W przypadku proceséw spalania w gospodarstwach domowych
najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni
dobdr parametrow spalania. Najwiekszg emisjg charakteryzujg sie piece niskiej klasy na paliwo state.
Rowniez silniki spalinowe, napedzajgce wiekszos¢ uzytkowanych w miescie pojazddw, pracujgce
w niskiej temperaturze emitujg wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu na m.in. intensywniej zachodzace

wtedy spalanie niecatkowite.



Warunki topograficzne majg réwniez znaczny wptyw na wielko$¢ zanieczyszczen — uksztattowanie
terenu, wystepowanie niecek/wzniesien terenu, umozliwiajgcych lub utrudniajgcych mieszanie sie
i przeptyw powietrza lub jego stagnacje. Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokdt nieréwnosci
terenowych, zabudowan, pasow zieleni o duzej zwartosci, prowadza do silniejszego rozptywania sie
obtoku zanieczyszczen. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscig, natomiast
za przeszkoda predkos¢ wiatru zmniejsza sie. Strefa za przeszkoda, o matej predkosci wiatru, nazywana
jest cieniem aerodynamicznym. Dtugos¢ cienia aerodynamicznego zalezy od wysokosci i szerokosci
przeszkody oraz predkosci wiatru. Srednig dtugosé cienia przyjmuje sie jako szeéciokrotng wysoko$é
przeszkody. Cien aerodynamiczny moze spowodowac oderwanie sie obtoku zanieczyszczen powietrza
od powierzchni ziemi. Przeszkodami terenowymi mogg byé: rzezba terenu, lasy, zbiorniki wodne,
budynki itp. W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia) mogg wystepowacd
zaktdcenia kierunku i predkosci wiatru. Nastonecznione zbocza tego wzniesienia, wskutek nagrzewania
sie od promieniowania stonecznego, mogg wytworzy¢ pionowy gradient temperatury, wptywajacy na
dziatanie wiatru w skali lokalnej. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode nieprzepuszczalng. Inaczej
na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody przepuszczalne, do ktérych zalicza sie pokrycia lesne,
pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. W przypadku inwestycji drogowej przeszkodg terenowg
mogg by¢ takze ekrany akustyczne, wptywajgce na warunki przewietrzania pasa drogowego.
W otoczeniu drég duze budowle, a w szczegdlnosci grupy budynkdw, tworzg przeszkody terenowe,
ktérych optyw powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg sie warunki
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Jest to widoczne szczegdlnie w obszarach miast, gdzie
kierunek wiatru jest zmienny (uwarunkowany zabudowg, kierunkami ulic, itp.). Sg to czynniki decydujgce
o rozktadzie stezen substancji zanieczyszczajgcych oraz mogg powodowaé wtdrne porywanie

osadzonych na powierzchni terenu pytéw.



2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Inwentaryzacje stanu jakosci powietrza w Kedzierzynie-Kozlu przeprowadzono przy wykorzystaniu
wartosci pomiarowych ze stacji monitorowania WI0S przy ul. Bolestawa Smiatego oraz miernikéw pytu
dustBOX Mini nalezgcych do gminy Kedzierzyn-Kozle. Uzyskany obraz emisji jest przyblizony,
niemozliwym jest doktadnie okreslenie co, ile i kiedy jest emitowane. W ponizszej tabeli przedstawiono

usrednione roczne wyniki pomiardw ze stacji monitoringu i miernikéw pytu za 2018 r.

Tabela 1: Wyniki pomiardw zanieczyszczen 1-godzinnych w skali miesigca w roku 2018

MIESIAC Stacja pomiarowa WIOS Miernik pytu
PM10 | PM2,5| Os; NO, NOx SO, | GCeHs | CO PM10 PM2,5
styczen 39,44 | 31,05 | 33,98 | 17,59 | 25,19 9,05 | 2,64 | 0,51 50,16 45,25
luty 66,72 | 54,37 | 34,65 | 23,87 | 34,61 995 | 3,98 | 0,58 68,25 61,71
marzec 54,83 | 42,64 | 46,64 | 21,22 | 30,37 | 10,08 | 4,94 | 0,53 60,78 55,21
kwiecien | 36,39 | 18,33 | 58,26 | 16,62 | 24,30 | 535 | 6,12 | 0,26 23,00 18,98
maj 29,90 | 17,66 | 64,55 | 14,21 | 17,86 3,65 | 1,24 | 0,25 17,85 14,32
czerwiec 24,11 | 17,02 | 62,81 | 12,75 | 15,73 3,11 | 0,37 | 0,20 15,21 11,67
lipiec 23,32 | 16,23 | 62,89 | 13,69 | 17,55 3,50 | 0,17 | 0,27 14,56 11,10
sierpien | 23,29 | 16,71 | 64,22 | 15,05 | 21,22 | 3,70 | 4,83 | 0,23 15,64 12,17
wrzesien | 26,29 | 20,67 | 48,43 | 1590 | 25,25 | 3,72 | 4,87 | 0,23 19,45 15,81
pazdziernik | 40,30 | 34,47 | 37,25 | 18,51 | 37,04 5,77 | 5,24 | 0,36 47,30 42,06
listopad 52,79 | 49,14 | 24,20 | 21,88 | 40,39 | 10,24 | 3,61 | 0,45 91,68 79,28
grudzien 32,62 | 30,55 | 32,68 | 14,29 | 21,77 8,36 | 2,41 | 0,40 72,67 62,27
SREDNIA | 37,50 | 29,07 | 47,55 | 17,13 | 25,94 | 6,37 | 3,37 | 0,36 | 41,38 35,82

Usrednione pomiary pytow zawieszonych dla kwartatéw wraz z wartosciami czynnikéw wptywajgcych

na emisje zanieczyszczen przedstawia kolejna tabela.

Tabela 2: Usrednione pomiary pyfow zawieszonych na kwartat oraz wartosc ogdlna temperatur w tym okresie w roku 2018

USREDNIONE WARTOSCI DLA ROKU 2018
KWARTAL | WILG. PM1 | PM10 | PM25 | CISNIENIE | TEMP.1* | TEMP.2 | TEMP. 3
[%] [ug/m3] | [ug/m3] | [ug/m3] [hPa] [°C] [°C] [°C]
Kwartat | 76,87 | 21,24| 57,77| 50,27 1164,90 1,60 1,82 24,32
Kwartat I 70,03 570| 16,06| 13,10 1010,52 18,29 18,67 29,96
Kwartat Il 71,33 528| 14,48 11,94 1001,12 20,84 21,19 43,09
Kwartat IV 81,30 14,68| 3895| 33,09 1003,79 6,86 7,29 20,06

*TEMP. 1 - Temperatura zewnetrzna mierzona przez miernik pytu dustBOX Mini czujnikiem firmy DALLAS -1Wire (pomiar

obrazowany na wykresach)




Wyniki pomiaréw mierzone przez mierniki pytu dustBOX Mini nalezgce do miasta Kedzierzyn-Kozle
wskazujg na zalezno$é¢, iz przy mniejszych temperaturach powietrza znacznie wzrasta poziom
zanieczyszczenia powietrza pytami zawieszonymi, co wigze sie miedzy innymi ze wzrastajgcymi

potrzebami grzewczymi w okresach zimowych, gdzie temperatura oscyluje wokét zera.

Usredniony pomiar pytéw na tle temperatur w kwartatach [ug/m3]
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Usredniony pomiar pytu PM2,5 [ug/m3]

70,00
60,00
50,00
40,00
30,00
20,00 . 5 16,23 16,
10,60 11,03 '
10,00 I I
0,00
@. & Q\@o z‘;\z‘o

X
-10,00 g’c\ @’b S\Q’

Q’b

. PM2,5 (dustBOXMini) PM2,5 (WIOS)  e====TEMPERATURA

Usredniony pomiar pytu PM10 [ug/m3]

80,00
70,00
60,00
50,00
40,00

30,00
24,11 23,32

20,00
13,24 12,89
10,00

0,00

-10,00

mmm PM 10 (dustBOXMini) PM10 (WIOS)  ====TEMPERATURA

Usrednione pomiary pytéw zawieszonych w rozbiciu na godziny wskazujg na fakt, iz najwiekszy poziom
zanieczyszczen pojawia sie w ciggu doby w godzinach wieczornych i utrzymuje przez noc, kolejny wzrost
odnotowuje sie w przypadku pytow zawieszonych okoto godziny dsmej. Nalezy natomiast zwrdcic
uwage, iz najnizszy poziom zanieczyszczen powietrza pytami PM1, PM10 oraz PM2,5 identyfikuje sie

w godzinach tak zwanego szczytu, kiedy na drogach pojawia sie najwiecej samochodow. Tak



zaobserwowana zaleznos$¢, wykazuje, ze emiterem najbardziej odpowiedzialnym za powstawanie
smogu na terenie miasta ciggle pozostajg lokalne kottownie. Usrednione pomiary pytdw zawieszonych

w rozbiciu na godziny zaprezentowano na kolejnych wykresach.
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Zgodnie z przyjetym w 2015 roku Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kedzierzyn-Kozle
catkowita emisja CO, w miescie w 2013 r. wynosita 349 595 MgCO,/rok. Jak wynika z Raportu z podjetych
dziatan w ramach Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kedzierzyn-Kozle, analiza wykonanych do
2019 roku zadan wykazata redukcje emisji o 31 306,90 Mg CO; co daje sumaryczng wielko$¢ emisji

dwutlenku wegla réwng 318 288,10 Mg CO..

Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej i miasta Opola ze wzgledu na przekroczenie poziomdw
dopuszczalnych pytu PM 10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz poziomdw dopuszczalnych pytu
PM 2,5, ozonu i benzenu dla strefy opolskiej wykazuje, ze na wszystkich stacjach pomiarowych wyniki
pomiardéw jakosci powietrza w zakresie pytu zawieszonego PM10 wskazujg na zmniejszanie sie
wysokosci stezen $redniorocznych. W dalszym ciggu wystepujg przekroczenia poziomu informowania
dla pytu zawieszonego PM10. W roku bazowym 2016 przekroczenie poziomu informowania dla pytu
zawieszonego PM10 nie wystepowato na zadnej ze stacji, natomiast wystgpito w 2011, 2012, 2013
i 2015 roku. Jedynie w 2014 roku wysoko$¢ stezers dobowych nie przekroczyta poziomu 200 pg/m? na
stacjach pomiarowych. Poziom alarmowy pytu zawieszonego PM10 wystgpit tylko na stacji
w Kedzierzynie-Kozlu w 2012 roku. Stezenia benzo(a)pirenu pozostajg jednak w dalszym ciggu powyzej
granicy dopuszczalnych norm (wartosci docelowej wynoszacej 1 ng/m?3). Dotrzymanie normy docelowej
stezenia jest niezwykle trudne, poniewaz wysokos$¢ stezen pozostaje niezmienna mimo prowadzonych
dziatan naprawczych. Ze wzgledu na przekroczenia udziatu pytéw zawieszonych w strefie opolskiej,
w tym pytdw PM2.5 w tym benzo(A)pirenu w Kedzierzynie-Kozlu Program ochrony powietrza okreslit

dziatania kierunkowe zmierzajgce do polepszenia stanu jakosci powietrza.

DZIAtANIA KIERUNKOWE POP

Realizacja dziatan
zmierzajgcych do Prowadzenie dziatan
ograniczenia emisji informacyjno-
" z indywidualnych | promocyjnych
systemow grzewczych |

Prowadzenie dziatan
kontrolnych




Najwiekszym problemem obnizajgcym jako$¢ powietrza jest tzw. niska emisja. Okreslenie to odnosi sie
do zanieczyszczen powietrza emitowanych na wysokosci do 40 m od gruntu. Powstaje m.in. poprzez
spalanie paliw konwencjonalnych w kottach grzewczych. Wtadze miasta, celem ograniczenia
zanieczyszczen tego typu, prowadzg rdozne dziatania, w ramach ktdérych, mieszkaricy mogg ubiegac sie
o dofinansowanie na zmiane sposobu ogrzewania na bardziej ekologiczny. Poza programem miejskim
(finansowanym w 100% przez gmine) miasto pozyskato w 2019 r. dofinansowanie zewnetrzne na
wymiane zrodet ciepta z RPO WO 2014-2020 Dziatanie 5.5 Ochrona powietrza. Ponadto w listopadzie
2019 r. Gmina ztozyta kolejny wniosek konkursowy o objecie wsparciem unijnym programu
indywidualnej wymiany zrédet ciepta. Obok programéw modernizacji nalezy wskazaé takze liczne

dziatania edukacyjne przeprowadzane w celu zwiekszenia Swiadomosci mieszkancéw.

Ponadto w sferze dziatan zwigzanych z redukcjg zanieczyszczenia powietrza poprzez stosowanie
rozwigzan bardziej ekologicznych i przyjaznych $Srodowisku istotng role odgrywa rowniez MZEC Sp.
z0.0., ktory od wielu lat skutecznie pozyskuje dotacje, umozliwiajgce modernizacje i rozbudowe
istniejgcej sieci cieptowniczej. Spoétka pozyskata srodki pomocowe UE (miedzy innymi z POIiS Dziatanie
1.5 Efektywna dystrybucja ciepta i chtodu oraz RPO WO Poddziatanie 3.1.1 Strategie niskoemisyjne
w miastach subregionalnych), jak réwniez Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska w Opolu
w ramach programu KAWKA (, Likwidacja niskiej emisji wspierajgca wzrost efektywnosci energetycznej

i rozwaj rozproszonych odnawialnych Zzrédet energii - KAWKA”).



2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii

Jak wynika z informacji przekazywanej przez Opolski Urzad Wojewddzki w Opolu, w Kedzierzynie-Kozlu
sporadyczne odnotowuje sie przekroczenia dozwolonej liczby dni powyzej normy dobowej dla pytu
zawieszonego PM10 oraz pyt PM2,5 w powietrzu. Wyzszych poziomow stezen zanieczyszczen nalezy
spodziewaé sie zazwyczaj wtedy gdy wystepujg warunki metrologiczne sprzyjajgce kumulacji

zanieczyszczen.

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest natychmiastowe podjecie dziatarn zmierzajgcych do
poprawy warunkéw jakosci powietrza w miescie. W tym celu jednym z waznych krokéw jakie podjeto
jest opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji dziatan w nim wytyczonych. Wskutek
realizacji zaplanowanych dziatan na terenie Kedzierzyna-Kozla mozliwe bedzie uzyskanie odpowiedniej
wielkosci efektu ekologicznego. Ponizsza tabela sumuje wyniki dla wszystkich dziatan wytyczony

w niniejszej strategii i okresla jego wielkos¢.

Tabela 3: Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci

Zadanie Efekt ekologiczny
| Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energia n/d
[l | Rozwdj systemu informacji pasazerskiej n/d
Il | Rozbudowa systemu czujnikdw pomiaru jakoSci powietrza n/d
IV | Modernizacja przystankdw miejskich 945,00 MgCO;
V | Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zeroemisyjnymi 10,50 MgCO,
VI | Rozbudowa systemu drég rowerowych 31,00 MgCO;,
VIl | Rozwdj sieci wypozyczalni rowerdw 50,00 MgCO;
VIIl | Uruchomienie sieci wypozyczalni skuteréw elektrycznych 88,00 MgCO;
IX | Uruchomienie systemu car sharingu 108,00 MgCO,
X | Wymiana pojazdow stuzbowych n/d
Xl | Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych n/d
XIl | Modernizacja oswietlenia 450,00 MgCO,
XIIl | Dziatania edukacyjne n/d
SUMA 1 692,00 MgCO;

Wysokos¢ osiggnietego efektu ekologicznego w konsekwencji zrealizowanych dziatan przyczyni sie do
redukcji 1 692,00 MgCO, co daje 0,53% catkowitej emisji CO, w mieScie w 2019 r. (oszacowang w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kedzierzyn-Kozle i pomniejszong o redukcje emisji wynikajgca

z Raportu z podjetych dziatan w ramach Planu Gospodarki Niskoemisyjnej do 2019 roku).



2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie miasta Kedzierzyn-Kozle jak wskazano w niniejszym rozdziale zlokalizowana jest jedna stacja
monitoringowa jakosci powietrza nalezgca do WIOS. Ponadto gmina jest w posiadaniu lokalnej sieci
monitoringu, ktorg tworzy 26 miernikow pytu dustBOX zainstalowanych na terenie catego miasta.
Ponadto miasto prowadzi dziatania majgce na celu state informowanie mieszkaricéw o stanie jakosci
powietrza. Miedzy innymi w pazdzierniku 2019 r. w urzedzie miasta odbyto sie spotkanie mieszkarncow
z przedstawicielami samorzgdu dotyczgce stanu powietrza w Kedzierzynie-Kozlu. Kolejne spotkanie
potgczone z debatg nad stanem jakosci powietrza w miescie odbyto sie w listopadzie 2019 r. przy udziale
parlamentarzystéw, ich przedstawicieli, radnych, reprezentantéw Komitetu Ochrony Powietrza oraz

pracownikéw Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Opolu.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrédta, w ktérym miejscu miasta majg istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczert na terenie miasta. Dzieki temu mozliwa jest
ocena, w ktérych miejscach miasta udziat Zzrédet liniowych ma najwiekszy wptyw na jakos$¢ powietrza.
W przypadku podjecia dziatan zwigzanych z rozbudowa oraz utrzymaniem i odpowiednim
wykorzystaniem istniejgcej sieci monitoringu w Kedzierzynie-KoZlu rekomenduje sie stosowanie

dotychczasowych rozwigzan oraz poszerzenie ich o pojawiajgce sie nowe mozliwosci technologiczne:

| Ewentualna rozbudowa lub przebudowa systemu czujnikéw pomiaru jakosci

powietrza w przysztosci powinna zosta¢ poprzedzona analizg majaca na celu

okreélenie optymalnego rozlokowania urzadzen (detektorow) w terenie.

Analiza ta powinna uwzglednia¢ m.in. wielko$¢ miasta, charakter jego
zabudowy, rozktad sieci drogowej, informacje zawarte w dostepnych
dokumentach o charakterze diagnostycznym (wtasciwych dla przedmiotu
badan), w szczegdlnosci w Programach Ochrony Powietrza oraz ewentualne
zmiany pojawiajgce sie w tkance miejskiej w wyniku toczgcego sie procesu

rozwojowego miasta.

Lokalizacja czujnikdow powinna spetnia¢ w najwiekszym stopniu wymagania

@ lokalizacyjne okreslone dla statych punktéw pomiarowych, dlatego
w niektorych przypadkach celowe moze okazac sie zamontowanie urzadzen

@ autonomicznych energetycznie, czerpigcych imagazynujacych energie
z dowolnego Zrédta energii wolnodostepnej takich jak np.: promieniowanie

stoneczne.
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Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazan stacji

pomiarowych WIOS lub stacji posiadajacych certyfikat réwnowaznosci

z metodg referencyjng w warunkach zapewniajgcych szeroki zakres stezen

(przynajmniej w zakresie 0-100 pg/m3).

Witasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakosci powietrza

powinna by¢ oparta o identyfikacje Zrédet odpowiedzialnych za zt3 jakos¢

powietrza. Celowe jest zatem wdrozenie w miescie systemu modelowania

jakosci powietrza, ktérego wyniki mogg by¢ nastepnie prezentowane w postaci

mapy jakoSci powietrza na terenie miasta. Zastosowanie takiego podejscia

moze umozliwi¢ m.in.:

wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym miejscu miasta,

okreslenie w trybie on-line, ktére obszary (np. osiedla), obiekty (np.
szkoty/przedszkola/szpitale)  sg/bedg (w  przypadku  danych
prognostycznych) narazone na gorszg jako$¢ powietrza i w jakim
stopniu,

raportowanie (on-line) danych uzyskanych z modelu z poziomu mapy
(tworzenie rdéinego rodzaju raportéw, np. rankingu (dzielnic lub
wybranych obiektéw, np. placéwek oswiatowych) w oparciu o wskazniki
(Srednie oraz maksymalne stezenia godzinowe w dzielnicach) w formie
listy lub mapy (porodwnawczej) dla wybranej godziny,

prezentowanie innych danych na mapie, np. lokalizacji zrodet emisji
oraz lokalizacji zmian systemdw grzewczych, celem oceny koncentrac;ji
zrédet/emisji z zainteresowaniem mieszkancéw zmiang systemow
grzewczych, a jednoczesnie oceng jakosci powietrza w tej okolicy,
okreslenie wptywu Zrédet emisji na stezenia zanieczyszczen, co moze
poprawi¢ skuteczno$¢ zarzadzania prowadzonymi dziataniami
naprawczymi, poprzez wskazanie udziatu zrédet emisji w stezeniu pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5 w dowolnie wybranym miejscu miasta,
przewidywanie epizodow ztej jakosci powietrza i skierowanie do
mieszkancéw  odpowiednich rekomendacji/zalecerr, dotyczacych

ograniczania emisji i planowania aktywnosci (sport, spacery).



Wiasciwe jest w tym przypadku wykorzystanie danych PMS do walidacji
modelowania, a stacji niskokosztowych do kalibracji modelu (system powinien

asymilowac dane ze stacji niskokosztowych).

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez caty rok kalendarzowy, przy czym
minimalny czas dla analizy i oceny zachodzgcych zamian i trendéw wynosi co

najmniej 2 petne lata kalendarzowe.



3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W KEDZIERZYNIE-KOZLU

3.1. Struktura organizacyjna

Na terenie miasta dziata jeden operator, ktérym jest Miejski Zaktad Komunikacyjny w Kedzierzynie-Kozlu
sp. z 0.0. (dalej zwany MZK). Spdtka odpowiada za dostepny tabor autobusowy, zarzadzanie nim oraz
organizacje ruchu wewnatrzmiejskiego. Z biegiem lat zmieniata sie forma organizacyjna i nazwa
przedsiebiorstwa. W okresie od 1 pazdziernika 1979 roku do 30 wrzesnia 1983 roku Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji wchodzito w sktad Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunikagji
Miejskiej w Opolu. 1 pazdziernika 1983 roku znowu stato sie samodzielng jednostka. W listopadzie 1991
roku ponownie powotany zostat Miejski Zaktad Komunikacyjny, jako zaktad budzetowy podlegajacy
bezposrednio Radzie Miasta. 1 pazdziernika 2011 roku zaktad budzetowy zostat przeksztatcony w spotke
prawa handlowego pod nazwg Miejski Zaktad Komunikacyjny w Kedzierzynie- Kozlu sp. z o.o.
Organizatorem komunikacji miejskiej jest natomiast gmina Kedzierzyn-Kozle, ktéra odpowiada réwniez

za infrastrukture komunikacyjna.

Dzieki pozyskanym srodkom unijnym z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego
na lata 2007-2013 oraz 2014-2020, sukcesywnie wymieniany jest wystuzony, nieekonomiczny tabor na
nowy, spetniajgcy wysokie normy ekologiczne EURO 5 i EEV, EURO 6 oraz pojazd hybrydowy. 30 stycznia
2020 r. podpisano umowe o dofinansowanie ze $rodkéw POIS 2014-2020 projektu pn. Zakup 2
autobusow elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastrukturg fadowania pojazdéw, celem
zapewnienia obstugi obszaru Srodmiejskiego w Kedzierzynie-Kozlu. Zastosowanie innowacyjnych
rozwigzan przy konstrukcji nowoczesnych autobuséw powoduje, ze parametry techniczne taboru MzK
sg bardziej przyjazne dla Srodowiska, zwtaszcza poziom emisji spalin. Jednoczesnie, majgc na wzgledzie

state podnoszenie komfortu jazdy pasazerdéw, zakupywane sg jedynie autobusy niskopodtogowe.

System komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu obstuguje tgcznie 11 linii komunikacyjnych, w tym
sie¢ przystankow rozmieszczonych w osiedlach administracyjnie przynalezgcych do Kedzierzyna-Kozla.

Ponizsza tabela przedstawia linie komunikacyjne w obrebie miasta i trasy jakie obstugujg (przystanki

koncowe).
Nr linii od?i?faoflfm] Trasa - wariant

1 14,9 Kozle Stadion = Azoty

1 15,4 Azoty = Kozle Stadion

2 16,8 0$. Piastéw 3 = Rogi Stocznia

2 16,6 Rogi Stocznia = OS$. Piastow 3

2 20,4 0%. Piastdw 3 = Rogi Stocznia przez Zabieniec
2 20,6 Rogi Stocznia = O$. Piastéw 3 przez Zabieniec




3 11,3 Kuzniczka = Elektrownia

3 11,5 Elektrownia = Kuzniczka

3 7,8 Kuzniczka = Biurowiec Z. Ch.

3 7,7 Biurowiec Z. Ch. = Kuzniczka

4 17,1 Spotdzielnia ,,INPARCO” = ul. Gtubczycka/Kozle
4 13,0 ul. Gtubczycka/Kozle - Kedzierzyn Dw. PKP

5 15,5 Partyzantéw = Stawiecice petla

5 15,9 Stawiecice petla = Partyzantow

7 10,7 Zaktady Azotowe OXO = Blachownia Biurowiec Z. Ch.
7 10,4 Blachownia Biurowiec Z. Ch. = Zaktady Azotowe OXO
8 14,6 Partyzantéw = Elektrownia

8 14,3 Elektrownia = Partyzantéw

9 17,3 Partyzantéw = Batorego

9 17,0 Batorego = Partyzantow

12 23,1 Blachownia Biurowiec = Rogi Stocznia

12 17,6 0s$. Piastow 3 = OS. Rogi Bukowa

12 17,6 0$. Rogi Bukowa = O$ Piastow 3

13 18,3 Elektrownia = Kozle Dw. PKP

13 18,1 Kozle Dw. PKP-> Elektrownia

15 18,8 Kozle Plac Raciborski = Stawiecice petla

15 19,1 Stawiecice petla = Kozle Plac Raciborski

Najdtuzszg trasg charakteryzuje sie linia nr 12 (23,1 km), komunikujgca osiedle Blachownia z osiedlem
Rogi, natomiast linia nr 3 tgczgca przystanek Biurowiec Z. Ch. z przystankiem Kuzniczka jest najkrotsza
iwynosi tylko 7,7 km, bedac jednoczesnie trasg o duzym zageszczeniu przystankéw autobusowych
znajdujacych sie w niedalekiej odlegtosci od siebie. Srednia dtugosé tras wynosi 15,61 km, co powoduje,
ze komunikacja miejska w Kedzierzynie jest jedng z dtuzszych pod wzgledem kilometrazu.

Spowodowane jest to specyficzng budowa uktadu drogowego miasta, a takze zagospodarowaniem

przestrzennym cechujgcym sie znacznymi dystansami pomiedzy poszczegdlnymi osiedlami.

llo$¢ zrealizowanych wozokilometréw wahata sie w ostatnich latach na mniej wiecej podobnym
poziomie, natomiast liczba pasazeréw korzystajgcych z komunikacji miejskiej ulegata sukcesywnie

spadkowi. Zestawienie w tym zakresie prezentuje kolejna tabela.

Rok Liczba przebytych wozokilometréw Catkowita liczba pasazeréw
2015 2 200 254,00 4 355 268
2016 2 202 000,00 4162932
2017 1155 038,00 4 066 954
2018 2 220 000,00 3951390




Liczba wykonanych wozokilometréw zwiekszyta sie o niecaty 1% w okresie 4 lat (w roku 2018 w stosunku
do 2015), natomiast liczba pasazerdéw korzystajacych z komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu

spadta w roku 2018 0 9,3% w relacji do roku 2015.

Dziennie autobusy na liniach wykonujg srednio 400 km, a szczyt komunikacji przypada na godziny od
5.00do 17.00 ze wzgledu na dywersyfikacje grup pasazerdow podrdzujgcych komunikacjg miejskg. Wsrod
0sob, ktére wykorzystujg transport miejski, wyrdzni¢ mozna kilka gtéwnych grup: mtodziez uczaca sie,

osoby starsze i emerytowane, osoby doroste pracujgce.

Na terenie Kedzierzyna-Kozla zlokalizowanych jest 185 przystankéw autobusowych zarzadzanych na
poziomie kilku szczebli — gminnego, powiatowego oraz wojewoddzkiego. Najwieksza liczba przystankéw
autobusowych nalezy do Gminy Kedzierzyn-Kozle (47%), natomiast najmniej jest tych, ktoérych
wtascicielem lub zarzadzajgcym jest Wojewddztwo Opolskie — 7,5% wszystkich na terenie Gminy
Kedzierzyn-KozZle. Przystanki autobusowe rozlokowane sg wzdtuz gtéwnych arterii Kedzierzyna (uktad
pasowy) — gtéwnie DK oraz w obszarach cechujgcych sie najwiekszg urbanizacja. Z rozktadu
przestrzennego przystankdw w miescie wywnioskowa¢ mozna, ze tabor autobusowy obstuguje
najwiekszg iloé¢ przystankéw na terenie osiedli: Srédmiescie, Stare Miasto, Piastéw i Pogorzelec, co jest

odzwierciedleniem gestosci zaludnienia tych obszaréw (liczba mieszkarncéw osiedli powyzej 5 000 osdb).

Na szeSciu przystankach (z najwiekszym ruchem pasazerskim) w 2019 r. zamontowano dziesie¢
dwustronnych elektronicznych tablic informacyjnych wykonanych w technologii LED i zasilanych energig
stoneczng. Tablice zostaty zamontowane w ramach realizacji projektu ,Poprawa jakosci powietrza
w Subregionie Kedzierzyisko-Strzeleckim — Etap Il ,Infrastruktura stuzgca obstudze pasazerow
zapewniajgca m.in. interaktywng informacje pasazerskg — Gmina Kedzierzyn-Kozle”. Znajdujg sie na
al. Armii Krajowej (centrum handlowe na os. Pogorzelec), ul. Bolestawa Krzywoustego, al. Jana Pawta Il

(dworzec PKP), ul. Tuwima, ul. Piastowskiej (obok urzedu miasta i Biedronki) i na placu Raciborskim.



3.2. Transport publiczny i komunalny

TABOR AUTOBUSOWY KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ
System komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu opiera sie o tabor 47 autobuséw (rok 2019)
obstugujagcych facznie 11 linii komunikacyjnych. Podziat taboru autobusowego ze wzgledu na
wykorzystanie paliw napedowych przedstawia sie nastepujgco:

e 46 autobusow z silnikami diesla,

e 1 autobus hybrydowy.

Aktualnie w Kedzierzynie-Kozlu nie s3g eksploatowane pojazdy zeroemisyjne wykorzystywane
w komunikacji publicznej, sama miejska komunikacja autobusowa jest obecnie realizowana
z wykorzystaniem pojazddw spalinowych o réznych normach. Najnowszymi autobusami we flocie
komunikacji miejskiej Kedzierzyna-KoZla sg niskopodtogowe autobusy marki Solaris Urbino 12 IV

generacji oraz autobus hybrydowy marki VOLVO 7900.

Wykaz ilosciowy poszczegdlnych marek i modeli wykorzystywanego przez MZK Sp. z o0.0. taboru wraz

z podstawowymi danymi technicznymi prezentuje kolejna tabela.

Tabela 4: Wykaz taboru autobusowego w podziale na marki i modele wraz z danymi technicznymi

Marka/model llo$¢ autobuséw Dtugosé llo$¢ miejsc Naped
Solaris InterUrbino 1 12,00 m 74 diesel
Solaris Urbino 12 26 12,00 m 101 diesel
Solaris Urbino 10 3 9,94 m 76 diesel
VOLVO 8900 1 13,14 m 66 diesel
VOLVO 7900 1 10,60 m 90 hybryda
Sor BN 8,5 8 8,40 m 64 diesel
MAN NL 222 3 11,67 m 106 diesel
lkarus 415 1 11,44 m 97 diesel
lkarus 260 1 11,44 m 97 diesel
lkarus 280 1 16,50 m 148 diesel
Mercedes Benz Citaro 530G 1 18,00 m 142 diesel

Najstarsze pojazdy kursujgce na liniach komunikacyjnych miasta Kedzierzyn-Kozle to 3 autobusy marki
MAN NL 222 oraz 1 autobus przegubowy marki lkarus 280. Miejski Zaktad Komunikacyjny posiada
w swojej flocie réwniez 2 autobusy miedzymiastowe - 1 marki Solaris InterUrbino i 1 marki VOLVO 8900.
Najwiekszy procent pojazddéw stanowig autobusy Solaris Urbino — ponad 60% catej floty. Znajduje to
réwniez swoje odzwierciedlenie w $redniorocznym spalaniu paliwa — % ilosci zuzytego paliwa przypada

na autobusy Solaris Urbino.



Ponadto Gmina Kedzierzyn-Kozle wspdlnie z MZK w Kedzierzynie-Kozlu ztozyta wniosek na
dofinansowanie z Funduszy Strukturalnych Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 w ramach Osi priorytetowe] VI Rozwdj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego w miastach, Dziatanie 6.1. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w
miastach na zakup 2 autobuséw elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastrukturg
tadowania pojazdéw, celem zapewnienia obstugi obszaru srédmiejskiego w Kedzierzynie-Kozlu. Wniosek
zostat pozytywnie rozpatrzony zatem w najblizszym czasie tabor zostanie zasilony w 2 autobusy
elektryczne obstugujace linie nr 3 oraz zakupiona i zamontowana zostanie 1 stacja wolnego tadowania
pojazdéw typu PLUG-IN na terenie zajezdni autobusowej przy ul. Kozielskiej 2 w Kedzierzynie-Kozlu.

Nowy tabor zastgpi dwa dotychczas wykorzystywane stare autobusy zasilane olejem napedowym.

FLOTA POJAZDOW KOMUNALNYCH

Flota pojazddéw jednostek administracyjnych i jednostek pomocniczych miasta wg stanu na IV kwartat
2019 r. (z uwzglednieniem wytgcznie samochoddw osobowych) obejmuje tacznie 73 pojazdy (wraz
z pojazdami spdtek komunalnych), z czego w podziale na poszczegdlne jednostki jest to:

e Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle — 6 pojazdow;

Ochotnicza Straz Pozarna — 11 pojazdow;

e Miejski Zaktad Cmentarny — 8 pojazdéw;

e Miejskie Wodociagi i Kanalizacja sp. z 0.0. — 27 pojazdoéw;

e Miejski Zaktad Energetyki Cieplnej — 10 pojazdow;

o  Miejski Osrodek Kultury — 1 pojazd;

e Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji — 4 pojazdy;

e Miejski Zarzad Budynkéw Komunalnych —5 pojazdow;

o Kedzierzynsko-Kozielski Park Przemystowy sp. z 0.0. — 1 pojazd;

Dodatkowo firmy realizujgce zadania dla Wydziatu Ochrony Srodowiska i Rolnictwa — 9 pojazddw.

ROWERY MIEJSKIE

Na terenie miasta obserwuje sie rowniez staty rozwoj transportu rowerowego. W 2018 r. wedtug danych
GUS przez Kedzierzyn-Kozle przebiegato tacznie 32,6 km Sciezek rowerowych (drég dla rowerdéw).
W miescie z powodzeniem funkcjonowat w latach 2017-2019 system wypozyczalni rowerdw miejskich.
Do dyspozycji jego uzytkownikow w roku 2019 byty 84 rowery (30 rowerdw wiecej niz w trakcie
pilotazu). Korzystanie z systemu wymagato rejestracji w serwisie i uiszczenia optaty. Cennik
przedstawiono na schemacie ponizej. Rower mozna byto zwrdci¢ przy dowolnym terminalu, a stacje
rozmieszczone byty w taki sposdb, aby przy zmianie rowerdw mozna byto przejechac trase od Osiedla

Piastow az do Osiedla Zachdd bez ponoszenia optat.
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Rysunek 3: Zatozenia funkcjonowania sytemu wypozyczalni roweréw miejskich w Kedzierzynie-Kozlu (zrédfo: Raport sezonow
2018-2019, Nextbike Polska S.A.)

Terminale z rowerami znalazty sie w 14 lokalizacjach (6 w czasie pilotazu w 2017 r.), sg to nastepujgce

punkty:
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Rysunek 4: Sie¢ punktow terminali miejskiego systemu wypozyczania roweréw (zrédto: Raport sezonow 2018-2019, Nextbike
Polska S.A.)

Koszt obstugi systemu rowerowego ,NEXT BIKE” to 787 800,00 zt za okres od 1 czerwca 2018 r. do 31
pazdziernika 2019 r. (2 sezony). Natomiast Raport sezonu 2018 wykonany przez Nextbike Polska S.A. dla
Kedzierzyna-Kozle wskazuje, iz w roku 2018 rowery wypozyczono az 15 909 razy (ponad 2 razy wiecej
nizw 2017),aw 2019r. liczba wypozyczeni wzrosta do 19 672 razy. W 2018 r. w systemie zarejestrowato
sie 1 287 nowych uzytkownikéw zas w 2019 r. kolejnych 1 085. Na przetomie 2019/2020 r. gmina ogtosita
i rozstrzygneta przetarg na organizacje ,Systemu rowerdw miejskich OKBike! na lata 2020-2022.
Wykonawca zamdwienia zapewni funkcjonowanie 14 stacji rowerowych wyposazonych w 109 stojakow

oraz 70 rowerdw.



3.3. Transport prywatny

Lokalizacja miasta na przecieciu szlakdw komunikacyjnych oraz w sgsiedztwie duzych osrodkow
miejskich Gérnego i Dolnego Slaska stanowi znaczacy atut Kedzierzyna-Kozla. Miasto jest bardzo dobrze
skomunikowane — przebiega przez nie droga krajowa nr 40 od granicy z Czechami w Gtuchotazach do
Pyskowic. Bedgc bezposrednim pofgczeniem pomiedzy Goérnoslagskim Okregiem Przemystowym,
a uprzemystowionymi terenami powiatu kedzierzynsko-kozielskiego, stanowi ona wazny cigg
komunikacyjny. Przez Kedzierzyn-Kozle przebiegajg réwniez drogi wojewddzkie 408, 410, 423 i 426.
Obecnie w ciggu drogi krajowej nr 40 wybudowana zostata potudniowa obwodnica miasta, aktualnie
trwajg rowniez prace nad podtnocng obwodnicg miasta. Planowana jest rowniez budowa facznika
obwodnicy potnocnej z DK 40. Na pdtnoc od Kedzierzyna-KozZla przebiega autostrada A4, miasto

obstugujg wezty Kedzierzyn-Kozle, Strzelce Opolskie oraz tany.

Na mocy uchwaty nr XVI/113/15 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia 27 sierpnia 2015 r. na terenie
miasta funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. Sktada sie ona z trzech oddzielnych czesci, ktore
zlokalizowane sg w rejonie Starego Miasta oraz w Srédmiesciu —w okolicach stacji kolejowej Kedzierzyn-
KoZle oraz przy ul. Wojska Polskiego. Wydziat Zarzgdzania Drogami Urzedu Miasta Kedzierzyn-KoZle jest

operatorem okoto 540 miejsc postojowych w strefie ptatnego parkowania.

Na terenie catego miasta znajdujg sie zorganizowane parkingi powierzchniowe, ktére obstugujg gtéwnie
obiekty ustugowe (centra handlowe, obiekty oswiatowe, obiekty kultu religijnego), zaktady pracy lub
obszary osiedli wielorodzinnych. Ich najwieksze skupiska wystepuja na osiedlach Srédmiescie, Piastéw,
Pogorzelec, Stare Miasto i Zachdd. Wyznaczenie stref ptatnego parkowania stanowi element polityki
parkingowej, zmierzajgcej do zaspokojenia potrzeb parkingowych oraz zachecenia do korzystania
z komunikacji publicznej. Kolejny rysunek przedstawia rozmieszczenie stref ptatnego parkowania

i parkingi na terenie miasta.
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Rysunek 5: Schemat stref ptatnego parkowania i parkingow

Wedtug danych Starostwa Powiatowego w Kedzierzynie-Kozlu W kolejnej tabeli przedstawiono liczbe

pojazddéw zarejestrowanych na terenie miasta (stan na maj 2019 r.) jest nastepujaca:

e liczba autobusow zarejestrowanych na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle — 216;
e liczba motocykli zarejestrowanych na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle — 1 655,
e liczba samochoddw osobowych zarejestrowanych na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle — 34 748;
e liczba samochodow ciezarowych zarejestrowanych na terenie gminy Kedzierzyn-Kozle — 2 845;
e liczba pojazddéw zasilanych energig elektryczng — 6 (3 samochody osobowe, 3 samochody

ciezarowe).

Kolejna tabela przedstawia prognozowang liczbe pojazddw elektrycznych poruszajgcych sie po polskich
drogach wraz z szacunkowym zapotrzebowaniem na energie (dane Ministerstwa Energii, 2016 r.).

Docelowym celem gospodarczym Polski jest ponad 1 mIn zarejestrowanych pojazddéw elektrycznych.



Tabela 5 Prognozowana liczba pojazddw elektrycznych wraz z rocznym zapotrzebowaniem na energie elektryczng [MWh]

Rok Prognozowana liczba pojazdéw Roczne zapotrzebowanie na energie
elektrycznych elektryczng [MWh]

2018 13576 30039

2019 32310 71492

2020 76 898 170 150

2021 183 017 404 958

2022 366034 809 915

2023 549 051 1214873

2024 823576 1822 309

2025 1029470 2277 886

Wiele wskazuje, ze pomimo wdrazania roznego typu instrumentéw promujacych elektromobilnosé, nie

uda sie osiggnac¢ planowanych celdw w perspektywie do 2025 roku.



3.4. Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na moment powstania dokumentu ( 2019/2020 r.), na terenie miasta nie wystepuje infrastruktura do

tadowania pojazdow zeroemisyjnych bedgca we wifadaniu samorzadu, ani tez podmiotow

komercyjnych.

Najblizej zlokalizowane stacje tadowania samochoddw elektrycznych znajdujgce sie poza terenem

miasta Kedzierzyn-Kozle identyfikuje sie w nastepujgcych miejscach:

e PKN Orlen MOP Géra Swietej Anny przy autostradzie A4 w odlegtoéci okoto 14 km w linii proste;

od centrum Kedzierzyna-Kozle — wtyczki Type 2, CCS/SAE, CHAdeMO;

e PKN Orlen MOP Wysoka przy E40 w odlegtosci okoto 14,2 km w linii prostej od centrum

Kedzierzyna-Kozle — wtyczki Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE;

e Hotel Lesny, ul. Opolska 40, Strzelce Opolskie w odlegtosci okoto 21 km w linii prostej od

centrum Kedzierzyna-Kozle — wtyczka Three Phase;

e Parking przy ul. Jordanowskiej 9, Strzelce Opolskie w odlegtosci okoto 21 km w linii prostej od

centrum Kedzierzyna-Kozle — dwie stacje z wtyczka Type 2.

Typy ztgczy jakie mogg wystepowac przy infrastrukturze tadowania to:

oo
e

(o)
o°

(o) °0

(0]
(@)

TYPE 2 - inaczej zwane Mennekes, od firmy ktéra opracowata dane ztacze,
umozliwiajgce szybkie tadowanie pradem zmiennym (AC) dedykowanym

w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) bad? trojfazowych (nawet do 44 kW).

3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtgczana do gniazdka umieszczonego
w domu, miejscu pracy lub niektéorych publicznie dostepnych punktach

tadowania, tadowanie zajmie minimalnie 6 godzin prgdem zmiennym (AC).

American Type 1 SAE J772 (3-7kW obstugujgcy instalacje jednofazowe (AC),
stosowany gtownie w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie,

korzystajg z niego np. Nissan, Ford czy Renault.

Industrial Commando IEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji

jedno- lub trojfazowych (AC).

JEVS CHAdeMO o mocy 50 kW pozwalajacy natadowaé samochodowe baterie
z duzg szybkoscig na odpowiednich publicznych stacjach tadowania. System ten
wykorzystujg tacy producenci jak: BD Otomotive, Citroén, Honda, Kia, Mazda,
Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla (z koniecznos$cig uzycia odpowiedniej

przejscidéwki) i Toyota.



Ztacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce modyfikacje europejskiego Typu 2
Mennekes.  Umozliwia  korzystanie z  firmowych  Supertadowarek
(ang. Supercharger), ktérym natadowanie baterii modelu Tesla S do poziomu
rzedu 80% zajmuje 30 min. Ztacze tego typu jest niedostepne dla pojazdow

innych marek i stanowi najbardziej zaawansowany system na rynku.

European Combined Charging System CCS lub ,Combo”, o mocy 50kW,

wystepujacy réwniez w wersji odpowiedniej dla pragdu zmiennego.

Gmina planuje realizacje montazu pierwszej stacji wolnego fadowania typu PLUG-IN na terenie zajezdni

autobusowej przy ul. Kozielskiej 2 w Kedzierzynie-Kozlu, w ramach uzyskanego dofinansowania z POIi$

2014-2020. W lutym 2020 r. Gmina zwrdcita sie réwniez do blisko czterdziestu podmiotow prywatnych

i instytucji publicznych zlokalizowanych na terenie miasta z pytaniem czy w perspektywie najblizszych

lat rozwazajg lub podjeli juz moze decyzje dotyczacg montazu na swoim terenie stacji tadowania

pojazdow elektrycznych. Odpowiedzi, ktdore wptynety byty w wiekszosci negatywne. Grupa Azoty ZAK

S.A., Tauron Dystrybucja S.A., Powiatowy Urzad Pracy, Sad Rejonowy w Kedzierzynie-Kozlu, sie¢ sklepow

Netto, nie przewidujg takiej inwestycji w najblizszych latach. Pozytywna odpowiedz naptyneta z Galerii

Handlowej Odrzanskie Ogrody, ktora poinformowata, ze podpisata juz stosowng umowe na montaz

stacji fadowania, ktéra powinna stangé na przetomie I1/11l kwartatu 2020 r.



3.5. lIstniejacy system zarzadzania

Gtéwnym celem zastosowania systemu zarzgdzania komunikacjg miejskga jest uzyskanie dziatajgcego —
w najwyzszym mozliwym stopniu — bez zaktdcen przejazdu pojazdow komunikacji miejskiej na terenie
miasta, kontrola rozktadu jazdy, zapewnienie tgcznosci radiowej ze wszystkimi pojazdami oraz zbieranie

i przetwarzanie danych o ruchu w czasie rzeczywistym.

W Kedzierzynie-KozZlu taki system funkcjonuje i jest doposazany i modyfikowany systematycznie. Zakres

wdrazanych rozwigzan na terenie miasta jest nastepujacy:

e Do 2011 roku zakonczono realizacje projektéw pn. , Zakup taboru autobusowego dla Miejskiego
Zaktadu Komunikacyjnego w Kedzierzynie-Kozlu — etap |” oraz ,,Zakup taboru autobusowego dla
Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Kedzierzynie-Kozlu — etap II” dofinansowanych
z Regionalnego Program Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2007-2013. W wyniku
realizacji dwuetapowej inwestycji, zakupiono 16 nowych autobuséw i zastgpiono nimi
najbardziej wyeksploatowane posréd taboru kedzierzynsko-kozielskiego MZK — zakupiono
8 autobusow klasy maxi oraz 8 klasy midi, wszystkie jednocztonowe, niskopodtogowe,
dostosowane w petni do obowigzujgcych norm srodowiskowych oraz potrzeb mieszkancow.

e W latach 2014-2015 w ramach projektéw dofinansowanych z Regionalnego Program
Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2007-2013 ,,Zakup taboru autobusowego na
potrzeby komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu” — etap Ill oraz etap IV zakupiono piec
nowych autobuséw komunikacji miejskiej wyposazone w systemy przystosowane do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych (rampe i przyklek, miejsce dla oséb niepetnosprawnych, pasy
bezwtadnosciowe, przycisk sygnalizujgcy kierowcy zamiar opuszczenia autobusu), monitoring
przestrzeni pasazerskiej oraz urzadzenia informacji wizualnej i gtosowej (tablice informacyjne
zewnetrzne i wewnetrzne, urzadzenia gtosnomdwigce z automatyczna zapowiedzig
przystankow, radiofonizacje).

e (Od 2019 r. w ramach projektu pn. ,,Poprawa jakosci powietrza w Subregionie Kedzierzyrisko-
Strzeleckim — Etap II” w miescie wdrazana jest infrastruktura stuzgca obstudze pasazerdw
zapewniajgca m.in. interaktywng informacje pasazerska, zakup i uruchomienie e-ustug. System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej bedzie dostarcza¢ dyspozytorom oraz osobom
zarzadzajgcym transportem w czasie rzeczywistym informacje o pozycji poszczegdlnych
pojazdow i ich relacji do rozktadéw jazdy. Umozliwi to usprawnienie procesow zarzgdzania
eksploatowanymi autobusami. Rozbudowa systemu przyczyni sie do:

— integracji systemow MZK w Kedzierzynie-KoZlu i PKS w Strzelcach Opolskich,

— podniesienia poziomu wizerunku realizowanych przewozow,



— zahamowania niekorzystnego trendu rezygnacji z komunikacji publicznej na rzecz
komunikacji indywidualnej w wyniku dostarczenia pasazerom lepszej jakosci informacji

o podrézach.



3.6. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do
stanu pozadanego wraz z zakresem inwestycji niezbednych do zniwelowana

niedoboréw

Istniejgcy system komunikacyjny w dostatecznym stopniu zapewnia obstuge istniejgcego uktadu
przestrzennego zagospodarowania miasta. Ewentualne niedobory lub nadwyziki przewozowe bedg
mozliwe do biezgcego korygowania w wyniku zastosowania usprawnionego i nowoczesnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej zintegrowanego z systemem zarzadzania biletem elektronicznym.
Miasto sukcesywnie prowadzi wymine taboru na pojazdy wyzszej sprawnosci i efektywnosci
energetycznej. Trzon komunikacyjny tworzy 11 linii, ktore obstugujg obszar niemal catego miasta. Linie
posiadajg wariantowe kursy, dojezdzajgce do Brzeziec (gm. Bierawa) oraz w okresie letnim na
Debowg(gm. Renska Wies). Komunikacja autobusowa obecna jest na 72 km ulic. Przedsiebiorstwo
posiada jedng zajezdnie, zlokalizowang na osiedlu Pogorzelec, przy ul. Kozielskiej. Komunikacjg miejska
objete sg prawie wszystkie osiedla (autobusy nie docierajg na osiedle Potudnie), jednakze zréznicowana
jest czestotliwo$é ich kursowania. Najlepiej obstugiwane sg osiedla o duzej gestosci zaludnienia,

z nagromadzeniem generatordow ruchu:

e Stare Miasto, o Azoty,

e Pogorzelec, e Blachownia.

e Srddmiescie,
Nizszg regularnoscig potgczen charakteryzujg sie osiedla Rogi, Kuzniczka, Cisowa, Miejsce Ktodnickie,
Lenartowice. Aktualnie przewozy pasazerskie na terenie miasta i w powigzaniach zewnetrznych

odbywajg sie przez kolej i autobusy.

Istniejgcy uktad komunikacyjny miasta w dostatecznym stopniu zapewnia obstuge istniejgcego
zagospodarowania. Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:
e wyposazenie miasta w publiczng infrastrukture tadowania samochodéw;
e dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do stanu potokdow pasazerskich;
e dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do zmian w ukfadzie komunikacyjnym gmin
sgsiednich;
e ucigzliwosé wynikajgca z tranzytowego ruchu przez miasto ciezkich pojazdéw samochodowych,
w sytuacji gdy ruch ten przebiega przez tereny mieszkaniowe;
e ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw miasta przy pomocy
wytyczenia sieci potgczonych Sciezek rowerowych;
e usprawnienie powigzan pieszych i stworzenie powigzan rowerowych pomiedzy kluczowymi

komunikacyjnie cze$ciami miasta.



4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO W KEDZIERZYNIE-KOZLU

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Miasta Kedzierzyn-Kozle

W procesie zapewnienia dostaw energii elektrycznej dla odbiorcdw na obszarze Kedzierzyna-Kozla
uczestniczg przedsiebiorstwa energetyczne zajmujgce sie: wytwarzaniem, przesytaniem oraz
dystrybucjg tejze energii. Wazng grupe stanowig przedsiebiorstwa obrotu sprzedajgce energie
elektryczng odbiorcom finalnym. Odbiorcy energii elektrycznej zlokalizowani na obszarze miasta
Kedzierzyn-Kozle zaopatrywani sg w energie elektryczna:

e ze zlokalizowanych na jego terenie Zzrodet energii elektrycznej;

e 7 Krajowego Systemu Przesytowego;

e 7 elektroenergetycznych sieci rozdzielczych WN i SN.

Do najwazniejszych podmiotéw odpowiedzialnych za dostawe energii elektrycznej dla odbiorcéw
zlokalizowanych na obszarze miasta naleza:

o FElektrownia TAMEH Polska Sp. z 0.0. ZW Blachownia - dziatalno$¢ w zakresie wytwarzania
energii elektrycznej w Kedzierzynie-KozZlu prowadzona jest gtownie w spdtki, ktdra dysponuje
mocg osiggalng elektryczng 158 MWe i osiggalng w skojarzeniu — 126 MWe. Podstawowg
dziatalnoscig spétki jest produkcja i sprzedaz energii elektrycznej. Gtéwnym odbiorcg
wyprodukowanej w kogeneracji energii cieplnej sg sgsiadujgce zaktady przemystu chemicznego.

e FElektrocieptownia Grupy Azoty Zaktadow Azotowych Kedzierzyn S.A. - Zrédto spétki z siedzibg
przy ul. Mostowej 30A wytwarza energie elektryczng i cieplng. Ciepto, produkowane
w skojarzeniu z wytwarzaniem energii elektrycznej, zuzywane jest na potrzeby wtasne zaktadu
oraz podmiotéw zewnetrznych — w tym Miejskich Zaktadéw Energetyki Cieplnej (potrzeby
systemu cieptowniczego osiedli: Pogorzelec, Srédmiescie, Piastéw i Powstaricdw oraz Azoty)
oraz odbiorcéw funkcjonujgcych w rejonie GA ZAK S.A. i jego bezposrednim sgsiedztwie.
elektrocieptownia moze osigga¢ w kogeneracji moc elektryczng na poziomie 45,8 MWe.
Wyprowadzenie mocy elektrycznej do wydzielonej sieci rozdzielczej spotki odbywa sie na
napieciu 6 kV. Czestotliwos$¢ pradu zgodna jest z czestotliwoscig sieci zaktadowej. Dystrybucja
energii elektrycznej na potrzeby ZAK oraz dla odbiorcow przemystowych z rejonu i w okolicach
ZAK-u odbywa sie na napieciu 6 kV i 0,4 kV.

o Firma Pfleiderer Silekol sp. z 0.0. — spétka eksploatuje turbine parowg o mocy 1,6 MW
napedzang parg z kotta opalanego gazami procesowymi, ktéra w 2016 r. wyprodukowata ok.
10,2 GWh energii elektrycznej. Zostata ona wykorzystana na potrzeby wtasne zaktadu.

e Regionalne Centrum Zagospodarowania i Unieszkodliwiania Odpaddéw ,CZYSTY REGION”

sp. z 0.0. — spotka uruchomita w styczniu 2016 r. kogeneracyjng instalacje wykorzystania gazu



sktadowiskowego. Zainstalowano agregat typu HE-SEC-123 z silnikiem MAN o mocy 123 kWe
i 181 kWt (85/65 oC). Energia elektryczna wykorzystywana jest w pierwszym rzedzie na potrzeby
wtasne spoétki, a nadmiar odprowadzany jest do sieci energetycznej PCC EB sp. z 0.0. W roku
2016 wytworzono ok. 329,5 MWh, z czego odsprzedano ok. 123,5 MWh.
System zasilania miasta znajduje sie we wtadaniu trzech zasadniczych operatoréw. Polskich Sieci
Elektroenergetycznych S.A. w zakresie linii i stacji elektroenergetycznych NN, Krajowego Systemu
Przesytowego (ktérego utrzymaniem i eksploatacjg zajmuje sie PSE S.A.) w zakresie punktéw
przytgczenia systemow elektroenergetycznych WN i SN, TAURON Dystrybucja S.A. w zakresie stacji
400/110 kV Blachownia, infrastruktury WN oraz linii SN, nn i stacji transformatorowych SN/nn. Ponadto
Grupa Azoty Zaktady Azotowe Kedzierzyn S.A. jest wtascicielem systemu elektroenergetycznego
110/30/6/0,4 kV zbudowanego w oparciu o sie¢ kablowa zdolng do przesytu energii elektrycznej na
poziomie mocy 250 MVA — w tym 150 MVA z Krajowego Systemu Elektroenergetycznego (moc
przytgczeniowa 145 MVA) i 100 MVA z zaktadowej EC. Dystrybucje i sprzedaz energii elektrycznej na
terenie miasta prowadzi réwniez przedsiebiorstwo PKP Energetyka SA. Slaski Rejon Dystrybucji
Ekspozytura w Gliwicach. Dziatalnos¢ PKP Energetyka koncentruje sie gtéwnie w poblizu szlakéw
kolejowych i przebiega wzdtuz szlakdw (linii) nr: 136 (od stacji Kedzierzyn-Kozle do Ktodnicy), 137 (od
stacji Stawiecice do stacji Kedzierzyn-Kozle Zachdéd) i 151 (od stacji Kedzierzyn-Kozle do przystanku
osobowego Kedzierzyn Azoty) i tam przedsiebiorstwo posiada stacje transformatorowo-rozdzielcze

SN/nN oraz rozdzielnie nN zasilajgce odbiory zaréwno kolejowe jak i komercyjne.

STAN TECHNICZNY INFRASTRUKTURY PRZESYtOWEJ

Ogdlny stan techniczny infrastruktury TAURON Dystrybucja S.A. jest dobry za
wyjatkiem sieci przeznaczonych do modernizacji. Plany rozwojowe w zakresie
infrastruktury przesytowej na obszarze gminy Kedzierzyn-KozZle, zgodnie z ,Projektem planu rozwoju
w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania na energie elektryczng na lata 2017-
2022” zatwierdzonym Decyzjg Prezesa URE w lutym 2017 r., przedstawiajg sie nastepujgco:
e Modernizacja szesciu linii WN;
e Przebudowa GPZ KoZle i Kedzierzyn;
e Budowa GPZ Blachownia;
e Przebudowa czterech linii SN oraz dwdch linii Nn;
e Wymiana trzydziestu dwdch linii kablowych SN oraz jednej linii napowietrznej SN.
PKP Energetyka S.A. w latach 2012-2015 wzmocnita zasilanie stacji transformatorowych poprzez

zabudowe nowych urzadzen i dokonata wymiany linii kablowych SN i nN, zwiekszajgc tym samym



pewnos$¢ i bezawaryjnos¢ zasilania. W najblizszych latach spdétka nie przewiduje przedsiewziec
modernizacyjnych swojej infrastruktury elektroenergetycznej na obszarze gminy Kedzierzyn-Kozle.
Grupa Azoty ZAK S.A. dzieki prowadzonym na przestrzeni ostatnich lat inwestycjom i wprowadzaniu
nowoczesnych technologii produkcyjnych zdecydowanie obnizyta zapotrzebowanie na energie
elektryczng (do poziomu 750 GWh/rok) i w chwili obecnej nie istnieje niebezpieczenstwo przecigzenia
wymienionego systemu i potrzeba jego rozbudowy w najblizszych latach. PCC ENERGETYKA
BLACHOWNIA sp. z 0.0. w swoim planie rozwoju przedsiebiorstwa w zakresie zaspokojenia obecnego
i przysztego zapotrzebowania na energie elektryczng do roku 2021 przewidziata remont generalny
transformatorow 30/6 kV pochodzacych z lat 60-tych XX w., zabudowanych w stacjach
elektroenergetycznych 30/6 kV, do 2019 r. Planowane jest podtgczenie nowych odbiorcéw na napieciu

6 kV z obszaru Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Pole Potudniowe.

BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE MIASTA

Struktura sieci zasilajgcej WN i SN umozliwia wtasciwe rezerwowanie urzgdzen, co

sprzyja osiggnieciu wysokiego poziomu niezawodnosci pracy i ciggtosci zasilania.
Zainstalowana w GPZ moc transformacji zapewnia pokrycie biezgcego zapotrzebowania. Bliskos$¢
powigzan sieci dystrybucyjnej z Krajowym Systemem Przesytowym stwarza korzystne uwarunkowania
dla nieprzerwanych dostaw energii elektrycznej, zas obecnos¢ lokalnych zrédet, jakkolwiek zasilajgcych
gtéwnie odbiorcéw przemystowych, umozliwia odcigzenie lokalnych elementéw infrastruktury
systemdéw elektroenergetycznych: przesytowego i dystrybucyjnego. Wymienione czynniki stwarzajg
korzystne uwarunkowania dla bezpieczenstwa zasilania obszaru miasta Kedzierzyn-Kozle w energie
elektryczng. Sie¢ elektroenergetyczna na obszarze rozpatrywanym w niniejszym opracowaniu jest
w stanie technicznym ogdlnie dobrym i jest eksploatowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
i procedurami, i jest sukcesywnie modernizowana. Przerwy w dostawie energii elektrycznej dla obszaru
moga wynika¢ przede wszystkim z awarii urzadzen elektroenergetycznych jak réowniez z modernizacji
sieci (np. przytaczenie nowo wybudowanej sieci energetycznej), modernizacji istniejgcej sieci,
konserwacji stacji energetycznych, czy tez zerwania sieci (z powodu burz, silnych wiatrow, intensywnych
opaddw $niegu, szadzi, przewréconych drzew) jak i uszkodzen spowodowanych przez cztowieka
(kradziez przewodow, prace budowlane itp.). Operatorzy systemow przesytowego i dystrybucyjnego
w swoich planach na najblizsze lata przewidujg stosowng modernizacje eksploatowanej infrastruktury

elektroenergetycznej.



Na ponizszym rysunku zaprezentowano dane dotyczgce zuzycia energii elektrycznej na terenie miasta
Kedzierzyn-Kozle w latach 2014-2018 (dane GUS). Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach
domowych na 1 mieszkaica w kWh pozostaje na podobnym w okresie ostatnich 5 lat, z niewielkimi

fluktuacjami, w tym trendem zwyzkowym w ostatnich czterech latach.
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Rysunek 6: Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych w Kedzierzynie-KoZlu

Tabela 6: Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych w Kedzierzynie-KoZzlu w latach 2014-2018

Rok 2014 2015 2016 2017 2018

Zuzycie energii elektrycznej

na 1 mieszkarica [KWh] 759,3 717,3 731,8 750,8 755,9

Ogdlne zuzycie energii

elektrycznej [MWh] 47 714,41 | 44758,80 | 45 436,00 | 46 295,08 | 46 156,77

Istotnym elementem wptywajgcym z jednej strony na stopien zuzycia energii elektrycznej w miescie,
z drugiej stanowigcy nieroztgczny element sieci transportowej, ktéry moze stanowi¢ rowniez pole
dziatan w zakresie rozwigzan zréwnowazonych i proekologicznych jest migjski system oswietlenia
ulicznego. Na obszarze miasta Kedzierzyn-Kozle eksploatowane sg punkty oswietlenia ulicznego
stanowigce wtasno$¢ nastepujgcych podmiotow:

e Gmina Kedzierzyn-KoZle;

e TAURON Dystrybucja S.A.
taczna ilos¢ punktéw $wietlnych zainstalowanych na obszarze miasta wynosita wg stanu na koniec
2016 r. 6 059 szt., z czego 3 210 szt. o tgcznej mocy 502,9 kW jest wtasnoscig Gminy, za$ pozostate
2 849 szt. (435,4 kW) stanowi wtasnos¢ TAURON Dystrybucja S.A. Z powyzszej liczby zainstalowanych
jest:

e nadrogach krajowych:

— 326 opraw nalezgcych do Gminy o tgcznej mocy 70,15 kW,



— 199 opraw nalezgcych do TD S.A. o tgcznej mocy 47,8 kW;
e nadrogach wojewddzkich:
— 131 opraw nalezgcych do Gminy o tgcznej mocy 29,94 kW,
— 74 oprawy nalezgce do TD S.A. o tacznej mocy 16,3 kW,
e nadrogach powiatowych:
— 640 opraw nalezgcych do Gminy o tgcznej mocy 136,26 kW,
— 740 opraw nalezgcych do TD S.A. o tgcznej mocy 151,88 kW;
e nadrogach gminnych:
— 1590 opraw nalezgcych do Gminy o fagcznej mocy 205,8 kW,
— 1370 opraw nalezgcych do TD S.A. o tgcznej mocy 154,43 kW,
e nadrogach osiedlowych i innych:
— 523 oprawy nalezgce do Gminy o tgcznej mocy 60,76 kW,
— 466 opraw nalezgcych do TD S.A. o tgcznej mocy 64,96 kW.
W roku 2016 zuzycie energii elektrycznej na potrzeby oswietlenia ulicznego w miescie wynosito
ok. 3 506 MWh. Swiadczeniem ustugi o$wietlenia ulic na terenie Gminy Miejskiej Kedzierzyn-Kozle oraz
urzadzeniami oswietleniowymi stanowigcymi wtasno$s¢ TAURON Dystrybucja S.A. zajmuje sie ww. firma,
na podstawie umowy zawartej pomiedzy wymienionymi podmiotami. Réwniez dostawa energii
elektrycznej do urzadzen oswietleniowych stanowigcych wtasnos¢ Miasta $wiadczona jest przez

TAURON Dystrybucja S.A.



4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne

paliwa alternatywne w okresie do 2035 r. w oparciu o program rozwoju gminy

Miasto Kedzierzyn-Kozle ostatniej prognozy zuzycia energii elektrycznej dokonato w ramach
opracowania dokumentu ,Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla obszaru gminy Kedzierzyn-KoZle” w roku 2017. Dokument ten spetnia funkcje
podstawowego dokumentu lokalnego planowania energetycznego i zgodnie z art. 18 ustawy Prawo
energetyczne stanowi zatozenia dla planowania i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe na obszarze gminy Kedzierzyn-Kozle oraz podstawe planowania i organizacji dziatan
majgcych na celu racjonalizacje zuzycia energii i promocje rozwigzan zmniejszajgcych zuzycie energii na
obszarze Kedzierzyna-Kozla. Zasieg dokumentu to rok 2033, za$ prognozowane zapotrzebowanie na
poszczegdlne nosniki opracowano w dwdch wariantach, istotnym wydaje sie rowniez wskazanie
podstawowych zatozert dokumentu, ktore réwniez wptyneto na opracowang prognoze. W dokumencie
stwierdzono m.in. ze :

e W zakresie dostaw energii elektrycznej bez potrzeb przemystowych roczne zuzycie energii
elektrycznej wynosi ok. 165,8 GWh, z czego na niskim napieciu w taryfie G (odbiory
komunalno/bytowe) — 82,7 GWh (stan na 2014 r.).

e Przewidywany przyrost zapotrzebowania na energie elektryczng dla nowego budownictwa do
roku 2033, dla wariantu zrownowazonego oszacowano na poziomie na 13+16 MW do roku 2023
i kolejne 19+25 MW w latach 2024+2033 (bez uwzglednienia wspdtczynnikdw jednoczesnosci);

e Szacunkowy wzrost zapotrzebowania z poziomu 110 kV (po uwzglednieniu przyjetych
wspotczynnikdw jednoczesnosci) osiggnie maksymalnie poziom (3,4+3,6) MWe do roku 2023,
atacznie do 2033 r. — (9+9,5) MWe.

e (Okreslone powyzej wielkosci zapotrzebowania mogg zosta¢ pokryte na bazie istniejgcych
systemdw zaopatrujgcych miasto w energie, przy zatozeniu ich sukcesywnej modernizacji
i rozbudowy. Decyzje co do sposobu zaopatrzenia w ciepto winny by¢ podejmowane w sytuacji
sprecyzowanego sposobu i terminu zainwestowania terendw, w oparciu o analizy ekonomiczne
aktualnych kosztéw budowy i eksploatacji poszczegdlnych instalacji, analize kierunkdéw rozwoju
rynku nos$nikow energii oraz sugestie ze strony przysztych odbiorcow.

e Gtowne zadania stojgce przed operatorem sieci energetycznej TAURON Dystrybucja S.A. to
zaopatrzenie nowych terendw rozwojowych gminy oraz zapewnienie bezpieczeristwa zasilania
wszystkich odbiorcow.

e Kazdorazowo nalezy rozpatrzyé, tam gdzie jest to zasadne, wprowadzenie wysokosprawnej
kogeneracji i rozwigzan OZE ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na nowe obiekty uzytecznosci

publiczne;.



PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE

/_/I Wielko$¢ zmian zapotrzebowania na energie elektryczng na poziomie Zrédtowym
I I I wyznaczono w dokumencie przyjmujgc zatozenie, ze podstawowe zapotrzebowanie
dla odbiorcow pozaprzemystowych to:

e osSwietlenie,

e  sprzet gospodarstwa domowego,

e sprzet elektroniczny,

e ewentualnie wytwarzanie c.w.u.
Wozrasta¢ moze zapotrzebowanie na energie elektryczng dla celdw grzewczych, szczegdlnie
w zabudowie wielorodzinnej, gdzie dotychczas wykorzystywane byto ogrzewanie piecowe, lecz z jednej
strony jest to element stanowigcy tylko ok. 1% zapotrzebowania na energie cieplng, a z drugiej
praktycznie nie stanowi o zwiekszeniu zapotrzebowania na moc zainstalowang u odbiorcy
korzystajgcego juz z energii elektrycznej dla wytwarzania c.w.u. Sktadniki infrastruktury
elektroenergetycznej zapewniajgcej dostawe energii elektrycznej do zabudowy mieszkaniowej winny
zatem charakteryzowac sie takimi wtasciwosciami technicznymi, aby ich uzytkownicy mogli korzystac
z posiadanych urzadzen gospodarstwa domowego, sprzetu RTV, teletechnicznego i innego zaréwno
teraz, jak i przez okres co najmniej 25 do 30 najblizszych lat, tj. powinny by¢ tak zwymiarowane
i wykonane, aby byty w stanie sprosta¢ nowym wymaganiom wynikajgcym ze zmian w wyposazeniu
mieszkan w urzadzenia elektryczne i zmian stylu zycia mieszkancéw. W warunkach przeprowadzanej na
skale ogdlnoeuropejskg transformacji zasad dostawy débr energetycznych do warunkdéw rynkowych,
opracowano norme N SEP-E-002 ,Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Instalacje
elektryczne w obiektach mieszkalnych. Podstawy planowania”. Celem ustalert wymienionej normy jest
zapewnienie technicznej poprawnosci wykonania instalacji oraz jej pozadanych walorow uzytkowych
w dtuzszym horyzoncie czasowym, réwnym przewidywanemu okresowi jej eksploatacji. Okreslenia
przyrostu szczytowego zapotrzebowania mocy dla zabudowy mieszkaniowej na poziomie Zrédtowym,
dokonano przyjmujac wskazniki zapotrzebowania mocy stosownie do ustalert wymienionej normy.
W opracowaniu Aktualizacji zatozenr do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla obszaru gminy Kedzierzyn-KoZle zakres wzrostu zapotrzebowania na szczytowg moc elektryczng

w budownictwie mieszkaniowym okreslono dla nastepujgcych wariantéw:

o WARIANTU MINIMALNEGO — gdzie energia zuzywana jest wytgcznie na potrzeby oswietlenia
oraz sprzetu gospodarstwa domowego, RTV, teletechnicznego i innego.
o WARIANTU MAKSYMALNEGO — gdzie dodatkowo 50% odbiorcéw korzysta z tego nosnika

energii dla potrzeb wytwarzania c.w.u.



Przedstawione w ponizszej tabeli wielkosci zapotrzebowania na energie elektryczng wyrazaja
potencjalne maksymalne potrzeby odbiorcéw dla zréwnowazonego wariantu rozwoju miasta bez
uwzglednienia wspotczynnika jednoczesnosci oraz bez uwzgledniania pokrycia potrzeb grzewczych.
Dodatkowo zatozono, ze maksymalnie 5% potrzeb cieplnych nowych odbiorcow w budownictwie
mieszkaniowym bedzie pokryte z wykorzystaniem energii elektrycznej. Sumarycznie zestawienie
wynikajgacego z rozwoju miasta wzrostu szczytowego zapotrzebowania mocy przez poszczegoélne grupy

odbiorcéw, w wariancie maksymalnym i minimalnym, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 7: Prognoza szczytowego zapotrzebowania mocy elektrycznej w nowej zabudowie

Przyrost zapotrzebowania [kWh]

Wyszczegolnienie od 2024 do od 2034 do
S 2033 2035*
Budownictwo WARIANT MINIMALNY 4152 8026 8801

mieszkaniowe —
oswietlenie + sprzet

WARIANT MAKSYMALNY 7052 13639 14 956
(+ cw.u.)
Budownictwo mieszkaniowe — ogrzewanie 91 157 170
Strefa ustug i przemystu 9827 15795 16 989
WARIANT MINIMALNY 14 070 23978 25 960
RAZEM
WARIANT MAKSYMALNY 16 970 29 591 32 115

(Zrodto: ,,Aktualizacji zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru gminy Kedzierzyn-Kozle”)
* Wartosc okreslona proporcjonalnie na potrzeby niniejszego dokumentu.
Jak wspomniano, powyzsze wielkosci sg wielkosciami szczytowego zapotrzebowania mocy u odbiorcy.
W celu oszacowania wielkosci zapotrzebowania na poziomie zrédtowym w bazowym dokumencie
zastosowano odpowiednie wspotczynniki jednoczesnosci:
e 0,086 — dla gospodarstw domowych wykorzystujgcych energie elektryczng na oswietlenie
i eksploatacje sprzetu gospodarstwa domowego (wariant ,MIN”),
e 0,068 — dla gospodarstw domowych korzystajgcych ponadto z elektrycznych podgrzewaczy
cieptej wody,
e (0,077 —dla gospodarstw domowych w przypadku, gdy energia elektryczna wykorzystywana jest
przez 50% odbiorcéw na wytwarzanie c.w.u. (wariant ,MAX”),
e 0,3 —dla pokrycia zapotrzebowania strefy ustug i przemystu,

e 1,0—dla pokrycia potrzeb grzewczych.

Wozrost zapotrzebowania na energie elektryczng na poziomie zrédtowym, tj. zasilania z poziomu WN
110 kV $rednio osiggnie maksymalnie poziom:

e (3,4+3,6) MWe do roku 2023,

e (9+9,5) MWe tgcznie do 2033.



Poniewaz na przestrzeni ostatnich lat znacznym zmianom ulegt model i zakres wykorzystania energii
elektrycznej, w tym poprzez coraz bardziej rozwijajacy sie rynek samochoddw zeroemisyjnych —w tym
samochodow o napedzie elektrycznym istotne jest ujecie w planach i prognozach dtugoterminowych

przysztego zapotrzebowania na energie w tym zakresie.



5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W MIESCIE KEDZIERZYN-KOZLE

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Poniewaz wizja nakre$lona dla Kedzierzyna-Kozla identyfikuje je w przysztosci jako osrodek
nowoczesnych technologii i przemystu; wazny wezet komunikacyjny na europejskim szlaku kolejowym,
drogowym i odrzanskim oraz atrakcyjne miejsce zycia zintegrowanych, kreatywnych i przedsiebiorczych
ludzi jednymi z istotniejszych dziatan zmierzajgcymi do uzyskania takiego staniu i utrwalenia go bedg
przedsiewziecia zmierzajgce do rozpowszechnienia elektromobilnosci  wsrdod mieszkancow,
niwelowanie negatywnych skutkéw kongestii, zapobieganie jej oraz wspieranie efektywnego systemu
transportu publicznego, ktory bedzie ukierunkowany na minimalizacje zanieczyszczania powietrza,

a takze na ograniczenie poziomu hatasu komunikacyjnego.

Aktualnie w Kedzierzynie-Kozlu nie s3 eksploatowane pojazdy zeroemisyjne wykorzystywane
w komunikacji publicznej, sama miejska komunikacja autobusowa jest obecnie realizowana
z wykorzystaniem pojazddéw spalinowych o réznych normach. Najnowszymi autobusami we flocie
komunikacji miejskiej Kedzierzyna-Kozla sg niskopodtogowe autobusy marki Solaris Urbino 12 IV
generacji oraz autobus hybrydowy marki VOLVO 7900. Najstarsze pojazdy kursujgce na liniach
komunikacyjnych miasta Kedzierzyn-KoZle to 3 autobusy marki MAN NL 222 oraz 1 autobus przegubowy
marki lkarus 280. Infrastruktura miejska nie jest wyposazona w ogélnodostepne tadowarki do tadowania
samochodow elektrycznych. Miasto w listopadzie 2019 r. zostato wskazane do wsparcia finansowego
z dziatania 6.1 Infrastruktura drogowa POIiS 2014-2020 dla zakupu 2 autobuséw elektrycznych
zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania pojazddéw, celem zapewnienia obstugi

obszaru Srédmiejskiego w Kedzierzynie-Kozlu. Zakres rzeczony projektu obejmuje:

e zakup 2 autobuséw elektrycznych obstugujgcych linie nr 3;
e zakup i montaz 1 stacji wolnego fadowania pojazdéw typu PLUG-IN na terenie zajezdni

autobusowej przy ul. Kozielskiej 2 w Kedzierzynie-KoZlu.

Miasto zakonczyto wdrazane projektu zwigzanego z poprawg warunkdéw komunikacyjnych na swoim
terenie, ktory wigze sie z montazem tablic elektronicznych systemu e-obstugi pasazera oraz zakupem

autobusu hybrydowego i 3 spalinowych.

Dodatkowo aby podjete dziatania dotyczace elektromobilnosci przyniosty wymierne skutki,
przeprowadzono na potrzeby niniejszego opracowania, internetowe badanie ankietowe mieszkancéw
Kedzierzyna-KoZla i okolic majgce na celu poznanie opinii respondentéw na temat szeroko pojete;
elektromobilnosci oraz indywidualnych plandw w tym zakresie. Na postawione pytanie: na ile zdaniem

respondentéw istotnym kierunkiem rozwoju miasta jest elektromobilno$é, pozyskano stanowisko



mieszkancéw w tym zakresie i zidentyfikowano wysoki priorytet dla rozwoju tego sektora
w Kedzierzynie-KoZlu. Ponad 40% ankietowanych uwaza, ze elektromobilnos¢ jest waznym (a wedtug

8% najwazniejszym) kierunkiem rozwoju dla miasta.

najwazniejszym
B waznym
W umiarkowanie waznym
H niepotrzebnym

nie mam zdania

Rysunek 7: Poziom istotnosci rozwoju elektromobilnosci w Kedzierzynie-Kozlu w oparciu o przeprowadzong ankietyzacje



5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Pomimo, iz pojazdy elektryczne stajg sie coraz bardziej popularne, to istniejg bariery, ktére w duzym
stopniu wptywajg na atrakcyjno$¢ tego rodzaju napedu. Pierwszym powaznym mankamentem pojazdow
elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji tadowania. Jest to duzym utrudnieniem zwtaszcza
na dtugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktory polega na obawie przed
niemozliwoscig dotadowania samochodu podczas dtugiej podrézy. Problem ten ma by¢ rozwigzany
systemowo dzieki budowie w kolejnych latach stacji tadowania wolnych i szybkich na terenie catego

kraju. Réwniez Miasto Kedzierzyn-Kozle wymaga w tym aspekcie interwencji.

Nastepnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami fadowania pojazddéw elektrycznych jest
dtugos¢ tadowania baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej
w porownaniu z tankowaniem na stacji paliw, dlatego tez od posiadaczy pojazddow elektrycznych
wymaga sie cierpliwosci i strategicznego rozplanowania tadowania baterii aby samochdd byt zawsze
gotowy do jazdy. Rozwazajgc zagadnienia dotyczace potencjatu rozwojowego elektromobilnosci na
terenie Kedzierzyna-Kozla zapytano respondentéw prowadzonej ankietyzacji réwniez ile potencjalnie
czasu sg w stanie poswieci¢ na jednorazowe tadowanie samochodu? Ponizszy wykres wskazuje na

postawe mieszkancow w tym zakresie.

do 30 minut
W do 1 godziny
W do 2 godziny

B powyzej 2 godzin

Rysunek 8: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswieci¢ na tadowanie samochodu elektrycznego

Wocigz duzym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazddéw elektrycznych pozostaje réwniez ich
cena. Jest to jeden z dwdch problemodw najczesciej wskazywany przez mieszkancéw Kedzierzyna-Kozla.
Obecnie samochody elektryczne sg produkowane przez waska grupe producentéw motoryzacyjnych,
chociaz ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochodow z silnikami
spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym sprawiajg, ze ceny nabycia
pojazdu elektrycznego sg wysokie, co stanowi powazng bariere dla przecietnego konsumenta. Pojazdy

elektryczne traktowane sg poki co w kategorii produktow luksusowy.



5.3. Screening dokumentdw strategicznych powigzanych z dokumentem

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarky poprzez rozwdj elektromobilnosci wymaga

osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na

polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych, stworzytoby to mozliwos$é rzeczywiste;

integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju

polskiego przemystu. Dziatania, ktére s3g konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie

elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

Zarzadzanie popytem na energie;

Poprawa bezpieczenistwa energetycznego;

Poprawa stanu jakosSci powietrza;

Potrzeba nowych modeli biznesowych;

Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujgce:

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. W czasie jej trwania miaty
zosta¢ wdrozone programy pilotazowe, ktorych zadaniem byto skierowanie zainteresowania
spotecznego na elektromobilnos$¢. To etap zorientowany na rozpoczecie procesu niezbednych
zmian w $wiadomosci Polakdow. Okreslone zostaty warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie ma
pozwoli¢ na rozpoczecie wzmacniania polskiego przemystu elektromobilnosci. Etap ten miat
przyczyni¢ sie do stworzenia warunkéw rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej
(ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r.

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych
sporzadzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okreslic model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang
zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych

aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych



i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdow elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii
pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w | fazie. Wiekszg
popularnosc¢ zyskajg systemy car-sharingu.

e Etap Ill (2021-2025): Coraz wieksza popularnosé pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowa¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-
popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na
dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania
pojazdéw jako stabilizatoréw systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie
wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture
tadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie
wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazddow elektrycznych, produkowat pojazdy czy

oprzyrzagdowanie i infrastrukture.

Analizujac sytuacje mozna zauwazy¢, ze elektromobilnosci w Polsce rozwija sie zbyt wolno do
zaktadanych celdw. Tym niemniej, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna
i komplementarna z nadrzednym dokumentem dotyczagcym elektromobilnosci, ktérym jest Plan

Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI ZWIAZANYCH Z WYKORZYSTANIEM AUTOBUSOW
ZEROEMISYINYCH W KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE

Ustawa o elektromobilnosci z dnia 11 stycznia 2018 r. reguluje wiele aspektéw w zakresie
rozmieszczenia infrastruktury tadowania pojazdéw, czy tankowania gazem CNG, posiadania pojazdéw
zeroemisyjnych we flocie przedsiebiorstw realizujgcych ustugi publiczne, a takze zasady tworzenia tzw.
stref niskoemisyjnych w centrach miast. Zgodnie z zapisem art. 37 tej ustawy, jednostki samorzadu
terytorialnego, sporzadzajg co 36 miesiecy Analize kosztéw i korzysci (AKK) zwigzanych
z wykorzystaniem, przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych
Srodkéw transportu, ktérych napedy stanowig silniki niegenerujgce gazéw cieplarnianych. Ustawowy
obowigzek opracowania analizy majg gminy i powiaty, ktérych liczba mieszkancow przekracza 50 000,
w tym miasto Kedzierzyn-Kozle. Wynikiem przeprowadzonej w dokumencie ww. analizy jest ocena
wprowadzenia do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, a takze okreslenie optacalnosci inwestyc;ji
w perspektywie kilku lat. W dokumencie wskazano rekomendacje wykorzystania taboru zeroemisyjnego
(autobus elektryczny), ktéry mogtby zastgpié autobus zasilany paliwem konwencjonalnym na trasie linii

nr 3 co stanowi spéjnos¢ z niniejszym opracowaniem w zakresie wyznaczanych dziatan. W zwigzku



z dobrym stanem komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu Analiza kosztow i korzysci wykazata,
iz miasto nie musi podejmowac zadnych dziatarh odnosnie zakupu taboru niskoemisyjnego, a jedynie
opcjonalnie moze rozwazy¢ w najblizszej przysztosci wprowadzenie omawianego taboru na linii nr 3.
Dziatanie to jest zgodne z art. 37 ust. 5 oraz art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych - jezeli wyniki analizy, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 3, wskazujg na brak korzysci
z wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych, jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa

w art. 36, moze nie realizowac obowigzku osiggniecia poziomu udziatu autobuséw zeroemisyjnych.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE NA LATA 2013-2022

Celem Planu jest dazenie do koncepcji propagowania zréwnowazonego transportu powszechnie
stosowanego w Unii Europejskiej, ktéra przynosi rezultaty w postaci: zmniejszenia emisji gazu

cieplarnianego, zattoczenia komunikacyjnego, a takze poprawy jakosci powietrza.

Zbieznos¢ Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. z Planem

transportowym przejawia sie w nastepujgcych celach rozwojowych:

l. Zwiekszenie nacisku na bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury
transportowej i jej modernizacje.

I. Integracja réznych $rodkdw transportu.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE NA LATA 2014-2020

Strategia okresla zestaw celéw strategicznych oraz celéw operacyjnych i kierunkéw dziatan
(planowanych przedsiewzie¢) na caty okres jej obowigzywania, tj. do 2020 roku. Do kierunkow dziatan
powigzanych z niniejszym dokumentem nalezg, te ktdre realizujg cel strategiczny Miasta Kedzierzyn-
KoZle w nastepujgcym zakresie celu strategicznego nr 2 - Wazny wezet komunikacyjny na europejskich
szlakach transportowych (jako nacisk na rozwdj szlakow komunikacyjnych). Zbieznos¢ niniejszego

dokumentu ze strategig dotyczy modernizacji i rozwoju infrastruktury drogowej i transportowe;.

Ponadto nalezy raz jeszcze podkresli¢, iz podczas przyjmowania zatozen niniejszego dokumentu do
realizacji, rozpoczeto prace nad aktualizacjg strategii rozwoju miasta. Nowa wizja rozwoju miasta bedzie
stanowita kontynuacje dotychczas przyjetego kierunku rozwoju zréwnowazonego, z uwzglednieniem
aktualnych trendow i wyzwan rozwojowych, wsrdd ktérych niewatpliwie jednym z najistotniejszych jest
walka z pogarszajgcym sie stanem S$rodowiska naturalnego oraz strefa rozwoju transportu

zeroemisyjnego jako narzedzie walki z tym problemem.



PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYINEJ DLA MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Kedzierzyn-Kozle przyjety uchwatg nr XVI1/111/15 z dnia 27
sierpnia 2015 r. stanowi dokument strategiczny dla gminy o charakterze srodowiskowym, ktorego celem
jest okreslenie wizji rozwoju w kierunku gospodarki niskoemisyjnej. Jego kluczowym elementem jest

wyznaczenie celdw strategicznych i szczegdtowych, realizujgcych okreslong wizje gminy.

Spdjnosé niniejszego dokumentu z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dotyczy nastepujgcych zapisow
dokumentu:
e modernizacja i wzrost udziatu nowoczesnych pojazdéw w zasobach miejskich zaktadow
komunikacyjnych;
e ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery;

e promowanie strategii i rozwigzan niskoemisyjnych.

Gtéwnym zadaniem miasta Kedzierzyn-Kozle okreslonym w dokumencie jest ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych z obszaru gminy miejskiej w stosunku do roku bazowego (2013), poprzez redukcje emisji,
ograniczenie zuzycia energii i surowcow oraz zwiekszenie udziatu energii ze Zrédet odnawialnych,

w perspektywie do roku 2050.

AKTUALIZACJA ZAtOZEN DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPLO, ENERGIE ELEKTRYCZNA
| PALIWA GAZOWE DLA OBSZARU GMINY KEDZIERZYN-KOZLE

W ramach opracowania dokonano prognozy potrzeb cieplnych, zuzycia energii oraz gazu dla miasta
w perspektywie do 2033 r. (proporcjonalnie do 2035 r). Prognozowane zapotrzebowanie na
poszczegdlne nosniki opracowano w dwdch wariantach co szerzej zostato opisane w podrozdziale 4.2.

niniejszego dokumentu.

Zakres Aktualizacji zatozen zbiezny z niniejszg Strategig dotyczy nastepujgcych zapiséw i zagadnien:

e identyfikacja przewidywanych mozliwosci rozwoju przestrzennego miasta;

e identyfikacja potrzeb energetycznych istniejacej i planowanej zabudowy;

e okreslenie niezbednych dziatan dla zapewnienia pokrycia zapotrzebowania na energie;

e wytyczenie przedsiewzie¢ racjonalizujgcych uzytkowanie ciepta, energii elektrycznej i paliw
gazowych w miescie;

e okreslenie mozliwosci wykorzystania istniejgcych nadwyzek i lokalnych zasobow paliw i energii,
z uwzglednieniem OZE, wysokosprawne]j kogeneracji i zagospodarowania ciepta odpadowego
z instalacji przemystowych;

e okreslenie mozliwosci stosowania Srodkéw poprawy efektywnosci energetycznej w rozumieniu

ustawy o efektywnosci energetycznej;



e okreslenie zakresu wspodtpracy z innymi gminami;
o wytyczenie kierunkéw dziatan miasta dla osiggniecia optymalnego wyniku przy realizacji zatozen

do planu zaopatrzenia miasta.

Zbieznos¢ Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. z Aktualizacja
zatozen dotyczy bezpieczenstwa energetycznego miasta w zakresie zaopatrzenia w energie elektryczng

oraz mozliwosci stosowania Srodkéw poprawy efektywnosci energetyczne;.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
KEDZIERZYN-KOZLE

Samorzad miejski posiada narzedzia umozliwiajgce regulowanie sposobu uzytkowania gruntéw
w miescie - przepisy dotyczgce zagospodarowania przestrzennego. Dzieki temu mozna umozliwic
rozbudowe sieci energetycznej, wesprzec¢ budowe infrastruktury tadowania, parkowania oraz tworzenia
punktéw tadowania, wyznaczajgc obszary przeznaczone do takich inwestycji. Wiele miast w catej
Europie stworzyto rowniez strefy nisko- lub zeroemisyjne, w celu kontrolowania rodzajéw pojazddw,
ktére mogg wjezdzac na ich teren. Podstawowym dokumentem na bazie ktdrego miasto Kedzierzyn-
KoZle prowadzi swojg polityke przestrzenng jest Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Kedzierzyn-Kozle przyjete Uchwatg Nr XIlI/144/19 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle
z dnia 26 wrzesnia 2019 r. Celem studium jest wskazanie kierunkdw zmian w strukturze przestrzennej
miasta oraz w przeznaczeniu terenow. Obejmuje szczegdtowo sposdb zagospodarowania oraz wskazuje

polityke zmian w strategicznych obszarach rozwojowych miasta.

Studium wyznacza kierunki rozwoju przestrzennego miasta miedzy innymi okreslajgc wskazniki
parkingowe. Ponadto wskazuje rowniez na konieczno$é w planowaniu przestrzennym uprzywilejowania
komunikacji zbiorowej, ze wzgledu na zwiekszajace sie zattoczenie ulic w staromiejskim i sSrédmiejskim
o$rodku ustugowym oraz zwiekszony popyt na miejsca parkingowe. Studium okres$la potrzebg takiego
rozwoju przestrzeni miejskiej aby miasto dzielito sie na obszary réznigce sie:

e poziomem uprzywilejowania transportu publicznego;

e stopniem ograniczenia ruchu samochodéw osobowych i ciezarowych;

e wymaganiami dotyczgcymi liczby miejsc postojowych.

Niniejszy dokument jest zatem spdjny z przyjetg politykg planistyczng miasta miedzy innymi poprzez
wyrazenie koniecznosci ograniczenie ruchu samochodowego, rozwijania atrakcyjnych form transportu
publicznego, charakteryzujgcych sie duzg niezawodnoscig i zapewniajgcych wiekszg punktualnosc i mata

czasochtonnos¢ przejazdéw.



MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

W granicach miasta Kedzierzyn-Kozle obowigzuje 28 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (w tym zmiany plandw). Aktualnie pokrycie gminy miejscowymi planami wynosi 100%
jej powierzchni. Najwiekszy obszar, obejmujgcy niemalze 88% powierzchni gminy, jest przedmiotem
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Kedzierzyn-Kozle z 2003 r., uchwalonego

na podstawie nieobowigzujacej juz ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym z 1994 r.

Obecnie prowadzone sg trzy procedury zmiany obowigzujgcych planéw miejscowych dla nastepujgcych

obszarow:

e Os. Przyjazni, Stawiecice — rejon ulic: Przyjazni, Strzeleckiej, Spacerowej, Naftowej oraz Kanatu
Kedzierzynskiego i Kanatu Gliwickiego;

e Pogorzelec —rejon Alei Armii Krajowej oraz ulic: Tartacznej, Kozielskiej i Koszykowej;

e Piastow — al. Ignacego Lisa, ul. Bolestawa Krzywoustego, ul. Augustyna Kosnego i ul. Janusza

Meissnera.

Plany miejscowe obowigzujgce w gminie, bedace aktami prawa miejscowego wyznaczajg sposéb
zagospodarowania poszczegdlnych terendw, parametry ich zabudowy oraz infrastruktury technicznej,
w tym dla terenéw komunikacyjnych. Wskazane w niniejszym opracowaniu zadania zwigzane z budowg

nowej i modernizacjg istniejgcej infrastruktury sg zgodne z obowigzujgcymi planami.



5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci,

w tym zintegrowanego systemu transportowego

Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdéw zero i niskoemisyjnych na terenie miasta.
Realizacja Strategii jest odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych dziatari ukierunkowanych na
zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego kosztem transportu indywidualnego oraz
zastosowanie niskoemisyjnych $rodkéw transportu publicznego. Celem gtownym strategii jest
stopniowe wdrozenie elektromobilnosci, czego rezultatem bedzie poprawa warunkdw
elektromobilnosci z SMART CITY w Kedzierzynie-Kozlu (szerzej opisanym w rozdziale 6.1.5) oraz

ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Realizacja ponizej wskazanych celdw dokumentu powinna by¢ prowadzona rownolegle, tak aby rozwoj
miasta we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat réwnomiernie. W Kedzierzynie-Kozlu

wskazano cztery cele strategiczne.

| CEL STRATEGICZNY

Zeroemisyjna komunikacja miejska

Powyzszy cel strategiczny dotyczy wprowadzenia do komunikac;ji
miejskiej pojazdéw zero i niskoemisyjnych do obstugi zbiorowego
transportu  publicznego przez  Miejski  Zaktad  Komunikacyjny
w Kedzierzynie-Kozlu. Ponadto cate przedsiewziecie bedzie rowniez
skierowane na budowe niezbednej infrastruktury obstugujgcej takiego
typu autobusy. Dziatania zmierzaty bedg do rozpropagowania

i popularyzacji komunikacji zbiorowej do poruszania sie po miescie.

Il CEL STRATEGICZNY

Elektromobilny Samorzad

W ramach tego celu strategicznego zaktada sie obstuge samorzadu
(tj. Urzedu Miasta oraz jednostek pomocniczych) flotg pojazdéw z co
najmniej 30% udziatem pojazdéw elektrycznych, spetniajac przy tym
wymagania zawarte w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Ponadto zakres dziatan realizowany bedzie rowniez
w kierunku budowy sieci ogélnodostepnych tadowarek dla samochodow

osobowych, wyposazonych w standardowe wtyczki jak np. CSS,



CHAdeMO w poblizu budynkdéw uzytecznosci publicznej. Pozwoli to na
zageszczenie liczby punktéw tadowania w miescie co przyczyni sie do
zwiekszenia wygody korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych oraz samej

promocji elektromobilno$ci w miescie.

IIl CEL STRATEGICZNY

Ekomobilny i Swiadomy mieszkaniec

Realizacja zatozen celu oprze sie na organizowaniu wydarzen oraz szkolen
z tematyki zréwnowazonego transportu w miescie adresowanych
gtéwnie do ucznidw szkét (w formie prelekcji, zaje¢ na godzinach
wychowawczych, warsztatdow oraz konkurséw),co ma przyczynic sie do
Swiadomego wyboru Srodkéw transportu przez najmtodszych
mieszkancéw Kedzierzyna-Kozla oraz budowania w nich postaw
elektromobilnosci. Dodatkowym elementem bedzie wsparcie ruchu
rowerowego— jako transportu zeroemisyjnego. Waznym elementem
realizacji tego celu bedzie rowniez prowadzenie kampanii informacyjne;
adresowanej do szerokiego grona odbiorcéw w zakresie mozliwosci

pozyskania wsparcia finansowego na zakup samochodow elektrycznych.

IV CEL STRATEGICZNY

Inteligentnie zarzadzany Kedzierzyn-Kozle

W zakresie wdrazania tak nakreSlonego celu przewiduje sie
wprowadzenie Inteligentnego Sytemu Transportowego w miescie, w tym
poprzez wykorzystanie elektronicznych tablic przystankowych, rozwd;
sytemu elektronicznego biletu oraz czytelnego systemu zarzgdzania
miejscami parkingowymi. W ramach tego celu przewiduje sie réwniez
realizacje zadan integrujacych rézne formy komunikacji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem transportu zeroemisyjnego i niskoemisyjnego.
Przeanalizowane zostang pod katem wdrozenia réwniez inne elementy
SMART CITY dla miasta, w tym w szczegdlnosci te odpowiadajgce na

szczegblne potrzeby oséb niepetnosprawnych.



Cele strategiczne, realizowane beda za pomocg celéw operacyjnych doprecyzowujgcych kierunki

rozwoju elektromobilnosci w Kedzierzynie-Kozlu. Zakres tych zadan przedstawiono na podstawie analizy

stanu obecnego, diagnozy transportowej miasta oraz dokumentéw strategicznych w zakresie

powigzanym z elektromobilnoscig.

Poszczegdlne cele operacyjne przedstawiajg sie nastepujaco:

CEL OPERACYINY I.1. — Wprowadzenie zeroemisyjnego taboru
CEL OPERACYIJNY I.2. — Modernizacja infrastruktury transportu publicznego

CEL OPERACYINY II.1. — Wprowadzenie ekologicznej floty pojazdéw do Urzedu Miasta
i jednostek pomocniczych dla realizacji zadan publicznych
CEL OPERACYINY II.2. — Stworzenie sieci ogdlnodostepnych tadowarek zlokalizowanych przy

budynkach uzytecznosci publicznej oraz na terenach ogdlnodostepnych

CEL OPERACYJNY IIl.1. — Ksztattowanie swiadomosci w zakresie elektromobilnosci wsréd dzieci
i mtodziezy poprzez zajecia o charakterze edukacyjnym
CEL OPERACYINY 1ll.2. — Promowanie postaw elektromobilnosci wséréd mieszkancéw

Kedzierzyna-Kozla poprzez dziatania o charakterze informacyjno-promocyjnym

CEL OPERACYIJNY IV.1. — Ograniczenie niskiej emisji
CEL OPERACYIJNY IV.2. — Poprawa ruchu drogowego i jego ptynnosci
CEL OPERACYINY IV.3. — Rozwdj systemu roweru miejskiego i wykorzystania rowerdw

w transporcie miejskim




5.4.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb

Ponizsza macierz prezentuje zakres powigzan dziatan z celami operacyjnymi wyznaczonymi w niniejszej

Strategii.

e Kolorem zielonym oznaczono bezposredni sposdb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

e Kolorem niebieskim oznaczono posredni sposdb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

Rysunek 9: Macierz adekwatnosci zaproponowanych dziatan wzgledem wyznaczonych celéw

Cel Numer dziatania*

operacyjny 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1.1.
1.2.
1.1
1.2
In.1.
1.2.
IV.1.
IV.2.
IV.3.

* DZIALANIA:

1. Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energig

N~

Rozwdj systemu informacji pasazerskiej

Rozbudowa systemu monitoringu powietrza
Modernizacja przystankow miejskich

Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zeroemisyjnymi
Rozbudowa systemu drog rowerowych

Rozwodj sieci wypozyczalni rowerdw

Uruchomienie sieci wypozyczalni skuteréw elektrycznych

L ® N o U oA~ W

Uruchomienie systemu car-sharingu

10. Wymiana pojazdéw stuzbowych

11. Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych
12. Modernizacja oswietlenia

13. Dziatania edukacyjne



6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W MIESCIE KEDZIERZYN-KOZLE

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych w celu wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdow (elektryczne wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne)

oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

Wybdr i opis dziatan przeprowadzono w oparciu o wytyczne przeprowadzania analiz projektow

transportowych wspétfinansowanych ze srodkéw finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”,
Jaspers, 2015 r;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspdtfinansowanych ze $rodkow
Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektow Transportowych,
Warszawa 2016 r.;

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektéw transportowych
wspofinansowanych ze srodkéw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska",
Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Warszawa 2014 r;

5) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych,
w tym projektow generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020”,
Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.;

6) ,Zasady opracowania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu
ustug  komunikacji miejskiej autobuséw  zeroemisyjnych —  wymaganej ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych", lzba Gospodarki Komunikacji Miejskigj,

Warszawa 2018 r.;

Analiza techniczna w zakresie zastgpienia pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym,

dotyczy mozliwosci zastgpienia komunikacji miejskiej autobusami zeroemisyjnymi.

Podstawg odniesienia analizy sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny zasilany
olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma EURO6 ma charakter obligatoryjny dla
wszystkich pojazdow uzytkowych wyprodukowanych po 2013 roku, weszta w zycie na mocy

Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012). Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w normie EURO6



w cyklu miejskim wg danych producentéw ksztattuje sie na poziomie 33-34 |/100km?®. Przy cenie 4,25
zt/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytgcznie w zakresie kosztow paliwa)
autobusem klasy MAXI wynosi 140,25 zt. Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci 250 | zasieg

autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 750 km.

Wykorzystanie autobusow z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscig ponoszenia
dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo autobusy moga

korzysta¢ bowiem z istniejgcej na terenie miasta infrastruktury stacji paliw.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybdr taboru napedzanego energig elektryczng z baterii
akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym (z dodatkowym
silnikiem spalinowym) oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Autobusy z napedem elektrycznym
charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujgc duzg

popularnos¢ zaréwno w krajach europejskich jak i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstugujg linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa, Warszawy czy Jaworzna,
2 ale réwniez i Nysy3. Tym samym dostepne s3 juz liczne dane, wynikajgce z faktycznej eksploatacji

pojazdéw w zrdznicowanych warunkach.

Za naped autobusu elektrycznego odpowiadajg silniki indukcyjne montowane na poszczegdlnych osiach.
Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni
pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym
natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe Sp.
z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km*, uwzgledniajac
jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotéow (w szczegdlnosci klimatyzacji
i ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35
kWh/km?>, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 zt/kWh daje koszt
(wytgcznie w zakresie kosztow energii) ok. 44 zt/100 km. Do kosztéw energii konieczne bedzie jednak
doliczenie optat za moc przytagczeniowg stacji tadowania, ktére zgodnie z aktualnymi taryfami
dystrybucyjnym i wynoszg 8400 zt/MW/m-c. Realny zasieg autobusdéw elektrycznych przy petnym

natadowaniu baterii szacowac nalezy na 150-200 km.

Thttp://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf
Zhttps://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/31984/autobusy-elektryczne-wkraczaja-do-polskich-miast.html
3https://nysa.naszemiasto.pl/pierwszy-elektryczny-autobus-juz-kursuje-w-powiecie-nyskim/ar/c4-7294117
http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4_MIT2016.pdf
Shttp://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty autobusow
elektrycznych.htm
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https://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/31984/autobusy-elektryczne-wkraczaja-do-polskich-miast.html
https://nysa.naszemiasto.pl/pierwszy-elektryczny-autobus-juz-kursuje-w-powiecie-nyskim/ar/c4-7294117
http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4_MIT2016.pdf
http://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty_autobusow_elektrycznych.htm
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Rysunek 10: Schemat budowy autobusu elektrycznego, Zrodto: https://elektrowoz.pl/wp-content/uploads/2018/07/Schemat-
budowy-elektrycznego-autobusu-eCitaro.jpg

Sposdb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu miejskiego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposdb tadowania. Aktualny stan wiedzy

technicznej pozwala wyrdznié trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — tadowanie za posrednictwem
ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podtgczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem stacji
pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu;

3) krotkotrwate dotadowywanie autobuséw podczas postoju na wybranych przystankach
—tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem
autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak
na oddziatywanie warunkéw atmosferycznych — opady $niegu badZ deszczu i nie znalazt

jak dotad zastosowania w warunkach polskich.

Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systemdéw fadowania nocnego (z czasem petnego tadowania wynoszgcym
ok. 8- 10 h) oraz od 200 kW dla systeméw tadowania pantografowego badz indukcyjnego (za czasem
petnego tadowania wynoszgcym ok. 1 h, co przy krotkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju

wynoszgcym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).

Whytgczenia autobusu z ruchu na czas dotadowania tj. okoto 10 - 15 min, nalezy uwzgledni¢ przy
planowaniu rozktadu jazdy, odpowiednio wydtuzajgc czasu postoju autobuséw na przystankach

koncowych lub petlach.



Rysunek 11: Pantografowa stacja tadowania autobusdw elektrycznych w Jaworznie, zrodto: https://www.transport-
publiczny.pl/img/jaworznostacjal.jpg 678-443.jpg

Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowanej w bazie autobusowej (fadowanie za posrednictwem ztgcza
wtykowego) o mocy 22 kW to koszt ok. 20-30tys. zt, dla stacji o mocy 50 — 100 kW to koszt
ok. 100 000 zt, natomiast stacji pantografowej— 500 000 zt, przy zatozeniu, iz nie jest wymagana budowa
stacji transformatorowej. W przypadku takiej koniecznosci, tgczng inwestycje w stacje tadowania
pantografowego nalezy szacowaé na 1 min zt. Trwajg réwniez prace nad rozwinieciem technologii
PowerSwap, ktéra na petlach postojowych badZ w zajezdni umozliwiataby szybkg wymiane baterii
roztadowanych na natadowane. Autobus z natadowanymi bateriami w ciggu kilku minut poswieconych
na wymiane mogtby ruszaé na trase, natomiast baterie roztadowane trafityby do stacji tadowania®. Na
dzien sporzadzania analizy jednak zaden z producentéw autobusdw nie posiada w swojej ofercie
pojazdéw wyposazonych w taka funkcjonalnosé. Brak réwniez informacji, o ewentualnym komercyjnym

wprowadzeniu w zycie mechanizmu szybkiej wymiany baterii.

W ramach eksploatacji autobuséw elektrycznych uwzglednic¢ nalezy wymiane zuzytych baterii, ktorych
zywotnos¢ wg danych producentéw wynosi ok 7 lat, Wg, aktualnych cen koszt wymiany baterii wynosi

ok 800 000 zt’. Koszt zakupu samego autobusu klasy maxi to ok. 1,8 - 2,5 min zt.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Tylko w 2019 roku zarejestrowano ich w Polsce 1812 Warto$¢ energetyczna 1 m*® CNG jest nizsza niz
1 litra oleju napedowego, co oznacza ze cho¢ CNG moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe

paliwo w silnikach spalinowych, badZ w uktadzie hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie

Shttp://elektrowoz.pl/transport/szwedzki-powerswap-chce-wymieniac-baterie-na-stacjach-benzynowych/
"https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/mpk-tarnow-przetestowalo-elektrobus-i-wylicza-wady-takiego
-pojazdu-59229.html

8http://infobus.pl/polski-rynek-nowych-autobusow-11-2019_more_119986.html#



silnika spalinowego) badz jako dedykowana jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyzsze

niz w pojazdach zasilanych paliwem konwencjonalnym.
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Rysunek 12: Autobus z napedem hybrydowym ON i CNG, zrédto: https://cng-Ing.pl/wiadomosci/Wspolpraca-z-gazem-w-
tle,wiadomosc,374.htm

Sprezanie gazu ziemnego w stacji tankowania odbywa sie za pomocg wielostopniowych sprezarek do
cisnienia 20-35 MPa. Gaz moze by¢ dostarczany do nich za pomocg tradycyjnych sieci dystrybucji
surowca, co minimalizuje koszty logistyki (paliwo nie musi by¢ dostarczane do stacji cysternami)
i magazynowania (dzieki statemu podtgczeniu do sieci gazowej nie jest konieczna budowa duzych

magazynow paliwa bezposrednio na stacji tankowania).

CNG jest niskoemisyjnym paliwem, ktére stanowi alternatywe dla konwencjonalnych paliw

samochodowych.

Wadag zastosowania CNG jest relatywnie dtugi czas tankowania zajmujgcy nawet do kilku godzin w stacji
wolnego tadowania. W stacji szybkiego tadowania, kluczowg role petni kompresor gazu podnoszacy
cisnienie gazu, w przedziale 20—35MPa. Wptyw na wydajnos¢ danego modelu kompresora ma model
silnika napedowego i ci$nienie zasilania. Kompresor napedzany silnikiem o mocy 37kW przy cisnieniu
zasilania 0,02 Mpa moze osiggna¢ wydajno$é wttaczania gazu na poziomie 75Nm?3/h, a napedzany
silnikiem 75kW przy tym samym ci$nieniu zasilania osigga wydajno$¢ 193 Nm3/h. Przy zwiekszonym
cisnieniu zasilania z 0,02 Mpa do 0,1 Mpa, mozliwe jest zwiekszenie wydajnosci wttaczania gazu do

283 Nm?/h gazu.

Standardowe zbiorniki gazu w autobusach posiadajg pojemno$é 250-320 Nm?3. Tym samym w przypadku
stacji szybkiego tankowania CNG, czas catkowitego zbiornika gazy wynositby do 60 minut. Realnie jednak
sytuacja w ktoérej zbiornik gazu przed przystgpieniem do tankowania bytby catkowicie oprézniony jest

w zasadzie niespotykana.
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Rysunek 13: Schemat "wolnej" stacji tankowania CNG, zZrédto: www.afdc.energy.gov
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Rysunek 14: Schemat "szybkiej" stacji tankowania CNG, zrédto: www.afdc.energy.gov

Warto$é energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza, ze teoretycznie
$rednie spalanie autobusu klasy MAXI, w cyklu miejskim ksztattowad sie powinno na poziomie 60-70
Nm3/100km®. Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci 300 Nm?® zasieg autobusu moze
ksztattowac sie na poziomie do 450 km. Cena 1 m3 CNG ksztattuje sie na poziomie ok. 2,60 zt netto,
co oznacza, ze koszt przejechania 100 km wynosi ok. 160 zt. Tankowanie CNG wymaga rowniez
utworzenia dodatkowej infrastruktury stacji zasilania CNG. Koszt takiej inwestycji wynosi ok 1,5-2 min
zt. W ramach technologii gazowych, alternatywa dla CNG mogg by¢ pojazdy zasilanie gazem w formie
ciektej — LNG. Tankowanie LNG do zbiornikdow pojazdéw odbywa sie przez pompy, inaczej niz
w przypadku stacji tankowania CNG, gdzie wykorzystuje sie kompresory. Dzieki temu tankowanie LNG

jest szybsze niz CNG (poréwnywalny z czasem tankowania pojazdu z silnikiem diesla). Budowa

http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf
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pojedynczego obiektu napetniania gazu kosztuje okoto 1,5 min ztotych, natomiast cena autobusu
zasilanego LNG to kwota wyzsza o okoto 10-15% od swoich dieslowskich odpowiednikow,
po wprowadzeniu normy EURO 6. Za zastosowaniem technologii LNG przemawiajg wzgledy ekologiczne
— jest to bowiem najczystsze z paliw kopalnych wykorzystywanych w transporcie - w czasie spalania
powstaje jedynie para wodna oraz dwutlenek wegla. Cena 1 kg LNG wynosi ok. 3,65 zt netto. Przy
spalaniu wynoszgcym 25 kg LNG/100 km, koszt przejechania 100 km wynosi niewiele ponad 90 zt. Jest

wiec o ok. 1/3 nizszy niz w przypadku autobusdw zasilanych olejem napedowym.

Trzecim wariantem alternatywnym jest wybdr taboru napedzanego paliwem wodorowym.
Cho¢ na dzien sporzadzania analizy na polskich drogach (za wyjagtkiem projektéw badawczych badz
testowych) nie kursujg regularne linie autobuséw z napedem wodorowym, to istniejg na rynku
sprawdzone rozwigzania techniczne stosowane w krajach osciennych. Kilkadziesigt pojazdéow Van Hool
A330 FC klasy MAXI, kursuje po ulicach Kolonii i Hamburga. Zasieg tych pojazdéw wynosi 350 km,
a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Za przeniesienie energii na kota odpowiada silnik elektryczny

o mocy 210 kW.

tacznie na europejskich drogach kursuje juz ponad 50 autobuséw wodorowych tej markil®., w catej
Europie za$ raptem 200 tego typu autobusdéw?!l. Plan wdrozenia do produkcji autobuséw wodorowych
ogtosili réwniez polscy producenci — Ursus (model Ursus City Smile CS12H) oraz Solaris (model Solaris
Urbino 12 Hydrogen). Oba w klasie MAXI, z zasiegiem teoretycznym wynoszgcym 350 km. Pod wzgledem
funkcjonalnym autobusy wodorowe nie rdzinig sie od swoich elektrycznych odpowiednikdw.

Rdznica sprowadza sie jedynie do zasobnika energii — zamiast baterii, posiadajg one zbiornik wodoru.

10 http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.html|
Uhttps://poznan.tvp.pl/44431764/bardzo-ekologiczny-lecz-bardzo-drogi-solaris-zaprezentowal-autobus-
wodorowy


http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.html
https://poznan.tvp.pl/44431764/bardzo-ekologiczny-lecz-bardzo-drogi-solaris-zaprezentowal-autobus-wodorowy
https://poznan.tvp.pl/44431764/bardzo-ekologiczny-lecz-bardzo-drogi-solaris-zaprezentowal-autobus-wodorowy

Zbiorniki wodoru

\ Kontener napedu

\

Klimatyzacja z pompa ciepta

bd

Ogniwo paliwowe

.:’ I:' b
S é
& ) ~

il |

-

Bateria High Power Rezystor hamowania
Rysunek 15: Autobus wodorowy Solaris Urbino 12 Hydrogen, zrédfo: Solaris Bus&Coach

Potencjalnym dostawcag wodoru na terenie Kedzierzyna-Kozla moze by¢ Grupa AZOTY S.A., ktdra
wytwarza wodoru jako produktu dodatkowego przy juz istniejgcych procesach technologicznych. Grupa
AZOTY S.A. posiada mozliwosci wytworzenia wodoru zatem jedynym warunkiem dla zakupu pojazdéw
z napedem wodorowym jest stacja tankowania, ktéra umozliwi wttoczenie wodoru w zbiorniki
poktadowe pojazdow. Wykorzystanie stacji wigza¢ mogloby sie potencjalnie przede wszystkim

z zasileniem pojazddw ciezarowych oraz autobuséw.

Rynkowa cena wodoru (na niemieckich stacjach zasilania wodorem — w Polsce brak niestety danych
porownawczych) wynosi 9,50 Euro, a wiec ok 40-45 zt za kg. Autobus komunikacji miejskiej zuzywa ok.
8 kg wodoru na 100 km, a wiec koszt przejechania 100 km wynositby aktualnie az 320 zt, a trzeba miec
na wzgledzie jeszcze koszt budowy samej stacji zasilania, ktorej koszt szacowac nalezy na kwote
4-6 min zt. Cho¢ technologia wodorowa pozbawiona jest wad zwigzanych z zasilaniem autobusow
energig elektryczna (niski zasieg, ograniczona zywotnos$c¢ baterii), a jedyng generowang emisjg jest para
wodna, to jednak jest to technologia bardzo droga, a kluczem do jej rozwoju bedzie obnizenie ceny
pozyskiwania wodoru do poziomu ktéry pod wzgledem kosztéw eksploatacji pozwoli konkurowac

z autobusami na paliwa konwencjonalne — olej napedowy i gaz.



6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych

pojazddw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Wybdr autobuséw z napedem elektrycznym z uwagi na aktualny koszt poczatkowy oraz ograniczong
zywotnos¢ baterii powinien mie¢ charakter uzupetniajacy, realizowany przy wsparciu ze strony srodkow
(funduszy) zewnetrznych. Z uwagi na ograniczony zasieg autobusu elektrycznego na jednym tadowaniu
przed wydzieleniem linii do obstugi pojazdami z napedem elektrycznym, konieczne bedzie réwniez

przeprowadzenie pogtebionej analizy uwzgledniajacej:

e  Woydtuzenie czasu postojow z uwagi na tadowanie baterii;
e Woydtuzenie czasu pracy brygad kierowcéw o dodatkowe badZz wydtuzone postoje — jezeli nie

bedg one realizowane na terenie bazy MZK w Kedzierzynie-Kozlu;

Powyzsze skutkowaé moze obnizeniem predkosci eksploatacyjnych, a tym samym koniecznoscig
dostosowania obecnej czestotliwosci odjazddw do mozliwosci realizowania pofaczen przez autobus

elektryczny.

Opracowany dokument ,Analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusow
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej Miasta Kedzierzyn-Kozle” wskazuje, iz w zwigzku z dobrym
stanem komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-KoZlu na chwile obecng uwzgledniajgc wyniki analizy
kosztéw i korzysci gmina nie musi podejmowaé Zzadnych dziatan odnosnie zakupu taboru
niskoemisyjnego, a jedynie opcjonalnie moze rozwazy¢ w najblizszej przysztosci wprowadzenie takiego
taboru na linii nr 3. Dziatanie to jest zgodne z art. 37 ust. 5 oraz art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych - jezeli wyniki analizy, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 3, wskazujg na brak korzysci
z wykorzystywania autobusow zeroemisyjnych, jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa
w art. 36, moze nie realizowaé obowigzku osiggniecia poziomu udziatu autobuséw zeroemisyjnych.
W zwigzku z powyzszym na potrzeby niniejszej Strategii przeprowadzono symulacje wprowadzenia do

taboru miejskiego autobusu elektrycznego na jednej linii autobusowe].

Celem okreslenia czasu niezbednego na dotadowanie baterii, ilo$¢ dotadowan w ciggu dnia, ilosci energii
w baterii oraz zuzycia energii na trasie przejazdu, przy planowaniu zmian w rozktadzie, postuzy¢ sie

mozna matrycg zamieszczong ponizej. Sktad sie ona z nastepujgcych elementéw:

1) Okreslenia stanu poczatkowego natadowania baterii oraz odlegtosci dojazdowej od miejsca
postoju do przystanku poczatkowego;

2) Zuzycie energii w ramach przejazdu , TAM” i przejazdu ,POWROT” w ramach narastajacych
kurséw w ciggu dnia;

3) Energie dotadowang z pantografowych stacji tadowania w czasie postojow miedzy kursami.



Tabela 8: Matryca obstugi linii autobusem elektrycznym

Zuzycie energii 1,35 kWh/km
Wydajnos¢ .
tadowania baterii 3 kWh/min
Kolejne kursy
Zdarzenie Parametr dojazd 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 powrét
. Odlegtos¢ 5 X X X X X X X X X X X
Przejazd na "
Stan energii poczgtkowy 200 X X X X X X X X X X X
przystanek -
. Zmiana 6,75 X X X X X X X X X X X
koricowy -
Stan energii koncowy 193,25 X X X X X X X X X X X
Dotad . Czas fadowania 0 15 0 15 15 15 0 15 0 0 X
:’zast:‘:kal:"e M3 stan energii poczatkowy X 193,25 | 155,18 | 162,11 | 124,04 | 130,97 | 137,9 | 144,83 | 106,76 @ 113,69 & 75,62 X
przy Zmiana X 0 45 0 45 45 45 0 45 0 0 X
poczatkowym -
Stan energii koncowy X 193,25 | 200,18 | 162,11 | 169,04 | 175,97 182,9 144,83 | 151,76 | 113,69 75,62 X
Odlegtos¢ X 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 X
Przeiazd "tam" Stan energii poczgtkowy X 193,25 | 200,18 | 162,11 | 169,04 | 175,97 182,9 144,83 | 151,76 | 113,69 75,62 X
! Zmiana X 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 X
Stan energii koncowy X 174,215 | 181,145 | 143,075 | 150,005 | 156,935 | 163,865 | 125,795 | 132,725 | 94,655 | 56,585 X
Odlegtos¢ X 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 X
Przeiazd "powrét" Stan energii poczatkowy X 174,215 | 181,145 | 143,075 | 150,005 | 156,935 | 163,865 | 125,795 | 132,725 | 94,655 56,585 X
! P Zmiana X 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 | 19,035 X
Stan energii koncowy X 155,18 | 162,11 | 124,04 | 130,97 137,9 144,83 | 106,76 | 113,69 75,62 37,55 X
Odlegtos¢ X X X X X X X X 5
Powrét do zajezdni Sta-n energii poczatkowy X X X X X X X X X X X 37,55
Zmiana X X X X X X X X X X X 6,75
Stan energii koncowy X X X X X X X X X X X 30,8
tacznie pokonany 292,00 km
dystans
Zuzyta energia 394,20 kWh
Dotadowana 225,00 kWh

energia




Wskazana przyktadowa symulacja, pokazuje ze w przypadku pracy przewozowej wykonywanej przez
autobus w ciggu jednego dnia oscylujgcej na poziomie ok. 300 km konieczne jest az pie¢ 15-minutowych
przerw na dotadowanie autobusu. W przypadku gdyby catg prace przewozowa realizowaé na jednym
tadowaniu, maksymalny dzienny pokonywany przebieg nie powinien przekracza¢ ok. 130 km, co
ograniczatoby tym samym mozliwos¢ zastosowania autobusu elektrycznego do obstugi linii o krétkich

dystansach lub matej czestotliwosci odjazdu.

Wymogiem prawnym ktoéry implikuje zastosowanie pojazdéw elektrycznych oraz z napedem
alternatywnym LNG, jest ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia
2018 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 1124, ze zm.), ktéra zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego
(z wytgczeniem gmin i powiatdw, ktorych liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000), do Swiadczenia
ustug lub zlecenia swiadczenia ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475.) podmiotowi, ktérego udziat
autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow na obszarze tej jednostki samorzadu

terytorialnego wynosi co najmniej 30%*2.

Powyzszy obowigzek w petni zostanie wprowadzony w zycie 1 stycznia 2028 r., jednakze Ustawa
definiuje kolejne stopnie udziatu autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie, ktére wynosza:

1) 5% od 1 stycznia 2021 r.

2) 10% od 1 stycznia 2023 r.

3) 20% od 1 stycznia 2025 r.13

W przypadku miasta Kedzierzyn KozZle (przy zatozeniu utrzymania obecnej liczebnosci floty) ww. wymdg

ustawowy przedstawiatby sie nastepujgco:

Tabela 9: Wymagany udziat pojazddw zeroemisyjnych we flocie autobusowej

Wymagany udziat taczna ilosé
Termin pojazdéw zeroemisyjnych | taczny stan taboru pojazdow
we flocie zeroemisyjnych
1 stycznia 2019 0% 47 0
1 stycznia 2021 5% 47 2
1 stycznia 2023 10% 47 5
1 stycznia 2025 20% 47 9
1 stycznia 2028 30% 47 14

Aktualnie we flocie MZK znajduje sie jeden pojazd z napedem hybrydowym, jednakze ustawodawca nie

identyfikuje autobusow o tego typu napedzie jako zeroemisyjny .

12 Art. 35 Ustawy o elektromobilnosci z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz.U. z 2018 r. poz. 317 ze zm.)
13 Art. 68 Ustawy o elektromobilnosci z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz.U. z 2018 r. poz. 317 ze zm.)



Ustawowy wymaodg promowania pojazddw zeroemisyjnych nie dotyczy jednakze wytgcznie komunikacji
zbiorowej. Zgodnie z art. 35 ustawy o elektromobilnosci ,Jednostka samorzqdu terytorialnego,
zwytgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba mieszkaricow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat
pojazddow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazddw w obstugujgcym jq urzedzie wynosit co
najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazddw” i co wiecej — wykonuje lub zleca w zadania publiczne
okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. ze
zm.) przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym. De facto wiec wymdg uczestnictwa pojazddéw elektrycznych stosuje sie do wszystkich
jednostek organizacyjnych miasta, a oddziatuje rowniez na przedsiebiorstwa zewnetrzne wykonujgce
zadania publiczne na rzecz gminy. Wyjatek dla przedsiebiorcow stanowig jedynie zadania publiczne,
ktérych wartos¢ nie przekracza kwoty 30 000 euro. Zaznaczyé rowniez trzeba, ze wymodg udziatu
przynajmniej 30% jest wymogiem minimalnym zaokraglanym do catosci, co oznacza, ze potencjalny
wykonawca wykonujgc zadania publicznego z wykorzystaniem jednego lub dwéch pojazdéw zapewnic
musi aby co najmniej jeden nich byt pojazdem elektrycznym lub napedzanym gazem ziemnym.
Docelowy wymadg 30% ma charakter docelowy, w pierwszym etapie tj. od dnia 1 stycznia 2022 r., wymog
ten wynosi 10%. Jednak jak wskazano w przyktadzie okreslonym wczesniej (wykonywania zadania
jednym lub dwoma pojazdami) w dalszym ciggu zapewni¢ musi aby co najmniej jeden nich byt pojazdem
elektrycznym lub napedzanym gazem ziemnym, tylko bowiem w takim wypadku spetni ustawowy

limit 10%.

Na etapie opracowania strategii przeanalizowano liczbe pojazddw uzytkowanych w 2019 r. przez Urzad
Miasta i jednostki organizacyjne gminy. Zestawienie pojazdéw znajduje sie w tabeli zamieszczone]
ponizej. Zzestawienia wytgczono pojazdy, ktére nie posiadajg na rynku swoich elektrycznych
odpowiednikdéw (np. samochody specjalistyczne, ciggniki). Zestawienie wskazuje jednostke

odpowiedzialng, model i marke pojazdu oraz rok produkcji.

Tabela 10: Zestawienie pojazddw w jednostkach Urzedu Miasta i spdtkach miejskich

L.p. nazwa jednostki korzystajacej z pojazdu marka'imodel rok .
pojazdu produkgji
Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle HONDA ACCORD 2002
Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle KIA ,SPORTAGE” 2000
3 Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle, Wydziat Zarzadzania 2015
Drogami HYUNDAY 110
4 Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle, Wydziat Zarzadzania 2008
Drogami SKODA FABIA
5 | Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle HYUNDAY 140 2013
6 | Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle DACIA 2015
7 | Miejski Zaktad Cmentarny KIA PREGIO VAN 2000
8 | Miejski Zaktad Cmentarny VW CADDY 2012




9 | Miejski Zaktad Cmentarny VW T4 2000

10 | Miejski Osrodek Kultury RENAULT TRAFIC 2007

11 | Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji RENAULT KANGO 2002

12 | Miejski O$rodek Sportu i Rekreac;ji PEUGEOT BOXER 2011

13 | Miejski Zarzad Budynkdow Komunalnych CITROEN BERLINGO 1998
S . VOLKSWAGEN

14 | Miejski Zarzad Budynkdow Komunalnych TRANSPORTER 2009
S . VOLKSWAGEN

15 | Miejski Zarzad Budynkdow Komunalnych TRANSPORTER 2009
L . VOLKSWAGEN

16 | Miejski Zarzad Budynkdow Komunalnych TRANSPORTER 2008

17 | Miejski Zarzad Budynkéw Komunalnych FIAT FIORINO 2018

W tabeli wyszczegdlniono 17 pojazddw, jezeli przyjmie sie, ze jest to flota pojazddéw o ktérej mowa

w art. 35 ustawy o elektromobilnosci to udziat pojazdow elektrycznych we flocie przedstawia sie

nastepujaco.
Tabela 11: Wymagany udziat pojazddw zeroemisyjnych we flocie miejskiej
Wymagany udziat taczna ilosc
Termin pojazddéw zeroemisyjnych taczny stan floty pojazdéw
we flocie zeroemisyjnych
1 stycznia 2019 0% 17 0
1 stycznia 2022 10% 17 2
1 stycznia 2023 20% 17 4
1 stycznia 2024 30% 17 6

Zakup pojazdow elektrycznych wigzaé sie bedzie réwniez z koniecznoscig zapewnienia im infrastruktury
tadowania — jednego gniazda na pojazd. Kalkulacje kosztéw inwestycyjnych przedstawiono w tabeli
ponizej. Jako podlegajgce wymianie (z uwagi na koszt i oferte rynkowg) rekomenduje sie przede
wszystkim samochody osobowe. Koszt jednego samochodu przyjeto na poziomie 125 000 zt, a koszt

gniazda fadowania na poziomie 20 000 zt za jedng stacje tadowania.

Tabela 12: Symulacja kosztow wymiany floty w perspektywie do 2024 r.

liczba
taczna liczba ST
. . . pojazdéw celem Koszt zakupu Koszt zakupu stacji
Termin pojazdow . . .
o spetnienia pojazdow tadowania
zeroemisyjnych
ustawowego
minimum
1 stycznia 2019 0 0 0,00 zt 0,00 zt
1 stycznia 2022 2 2 250 000,00 zt 40 000,00 zt
1 stycznia 2023 4 2 250 000,00 zt 40 000,00 zt
1 stycznia 2024 6 2 250 000,00 zt 40 000,00 zt
RAZEM 750 000,00 zt 120 000,00 zt




Jak wskazuje tabela tgczny koszt wymiany floty to w perspektywie trzech najblizszych lat 750 000,00 zt.
Potencjalnie jednak zakupione samochody mogg przyczyni¢c sie do zmniejszenia kosztow
eksploatacyjnych. Przyjmujac $rednie spalanie na poziomie 9 1/100 km, $redni koszt przejechania 100 km
przyjg¢ mozna na poziomie 45 zt. Zuzycie energii w samochodzie elektrycznym wynosi ok.
20 kWh/100 km. Jezeli samochody bytyby tadowane z wtasnych — miejskich stacji tadowania, to przy
cenie energii wynoszacej 0,55 zt/kWh koszt przejechania 100 km wynositby 11 zt. Na kazdym 1000 km
oszczednos$¢ kosztéw paliwa wynositaby zatem 340 zt. W przypadku samochoddéw o wiekszych
przebiegach dawatoby to oszczednosci rzedu nawet kilku tysiecy ztotych rocznie. Potencjalnie wiec,
w przypadku zmniejszania sie rdznic cenowych miedzy samochodami elektrycznymi i spalinowymi,
zakup nowych samochoddéw w petnym cyklu zywotnosci pojazdu moze okazac sie poréownywalny badz

nawet tanszy od samochodow spalinowych z napedem konwencjonalnym.



6.1.3. Lokalizacja stacji i punktéw fadowania pozostatych pojazdéw, w tym

komunalnych

Miejski plan infrastruktury pojazddéw elektrycznych musi uwzglednia¢ wszystkich uzytkownikow, tak aby
sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych w réznym trybie
eksploatacji pojazdéw elektryczny, ktére zasadniczo odbywa sie w dwdch formach:
1. w domu/pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezgcych do
wtasciciela pojazdu bad? jego pracodawcy;

2. w miejscu publicznym — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego dostepu.

tadowanie DOM - PRACA
Q Jedli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan pojazddéw

elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwosé

tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan
odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktdrzy nie posiadajg mozliwosci
tadowania domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego
wyboru.

tadowanie w MIEJSCU PUBLICZNYM

Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazdéw

elektrycznych, a osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe

zazwyczaj majg mozliwos¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego lub
tadowarki. Jednak duza cze$¢ mieszkancéw Kedzierzyna-Kozla mieszka
w budynkach wielorodzinnych, czesto bez wtasnego miejsca parkingowego, a jak
pokazujg doswiadczenia rynkowe, uzyskanie pozwolenia od witasciciela budynku lub
zarzadcy na zainstalowanie tadowarki jest niezwykle trudne w przypadku
pojedynczych oséb — powstajg watpliwosci odnosnie ponoszenia kosztow energii
wykorzystywanej do tadowania, czy samego kosztu utrzymania gniazda tadowania.
Osoby, ktore nie posiadajg przydomowych parkingéw lub wydzielonych migjsc
parkingowych, to wtasnie gtéwni interesariusze, ktérych miasto powinno wzig¢ pod
uwage przy lokalizacjach publicznych stacji tadowania. Osoby te bowiem w catosci

uzaleznione sg od tadowania pojazdéw w infrastrukturze zewnetrzne;.

W zakresie publicznych punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, kierowac sie nalezy nastepujgcymi
wytycznymi:
e W gesto zabudowanych miejscach bez strzezonego parkingu, nalezy przeznaczy¢ okreslony

procent miejsc parkingowych (tj. 10-20%) na stacje tadowania pojazddéw elektrycznych.



Wraz ze wzrostem ilosci pojazdow elektrycznych na terenie miasta, wyznaczy¢ nalezy huby stacji
tadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie (np. po 10-20).
Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co wynika z ekonomii skali (fatwiej
i taniej budowac wiele punktéw obok siebie, niz w rozproszeniu), redukuje tez kolejki
oczekujgcych na tadowanie. Umiejscowienie punktow w poblizu firm lub blokéw mieszkalnych

pozwoli na wygodne uzytkowanie ich przez mieszkancéw.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie

lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw

pojazdéw elektrycznych, ktdorzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:

Centra handlowe;

Restauracje;

Kawiarnie;

Centra miast;

Obiekty sportowe/kluby fitness;

Gtéwne urzedy administracji samorzadowej i panstwowej.

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdow elektrycznych,

dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia oczekiwan kierowcow.

W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania o mocy co najmniej 22 kW

(tzw. stacje tadowania potszybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania

powyzej 150 kW. Typologie stacji tadowania przedstawia grafika zamieszczona ponize;.

MIX INFRASTRUKTURY tADOWANIA

@ autostrady, wezty komunikacyjne itp.

STACJE SZYBKIEGO ﬂ
tADOWANIA

czas tadowania: okoto 30 min

/, ‘\ 280-300 km/godzine tadowania

@ hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.

PUBLICZNE STACJE SZYBKIEGO ﬂ

czas fadowania: okoto 2 godziny lub wiecej
| WOLNEGO tADOWANIA

/, ‘\ 40-50 km/godzine tadowania

@ domy, parkingi/garaze na osiedlach mieszkaniowych

i terenach przyzaktadowych
PUBLICZNE WOLNEGO tADOWANIA ﬂ

W DOMU | PRACY czas tadowania: okoto 6 godzin lub wiecej

/’ ‘\ 15-20 km/godzine tadowania

Rysunek 16: Mix infrastruktury fadowania pojazdow elektrycznych



Jednym z wymogéw dla jednostek samorzadu terytorialnego wynikajacych z ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych jest zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) liczby ogélnodostepnych

stacji tadowania pojazddw elektrycznych na terenie danej gminy. | tak:

1)

2)

3)

4)

Minimalna liczba punktdw tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia
2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach

Wynosi:

1000 —w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 000 000, w ktdrych
zostato zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazddw samochodowych
i na 1000 mieszkaricow przypada co najmniej 700 pojazdow
samochodowych;

210 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 300 000, w ktdrych
zostato zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazddw samochodowych
i na 1000 mieszkaricow przypada co najmniej 500 pojazdow
samochodowych;

100 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 150 000, w ktorych
zostato zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdow samochodowych
i na 1000 mieszkancow przypada co najmniej 400 pojazddow
samochodowych;

60 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktdrych
zostato zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych
i na 1000 mieszkaricow przypada co najmniej 400 pojazdow

samochodowych.

Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Miasto Kedzierzyn-Kozle nie zamieszkuje wiecej niz 100 000 mieszkancéw, dlatego nie podlega ono

temu obowigzkowi ustawowemu, niemniej jednak przytoczony artykut pozwala okresli¢ docelowa

(rekomendowang przez ustawodawce) ilo$¢ stacji tadowania na 1000 mieszkancéw. Usredniajac

minimalne liczby punktéw fadowania wskazane w art. 60 ustawy wyznaczy¢é mozna, iz na 1500

mieszkancow powinien przypadac przynajmniej jeden punkt tadowania. Biorgc zatem pod uwage liczbe

mieszkancéw miasta (56478 w roku 2018) na terenie miasta powinno znalez¢é sie 38 punktéw

tadowania. Na dzien sporzadzania strategii elektromobilnosci w miescie nie byto zadnych publicznych

stacji tadowania.



Biorgc pod uwage powyisze zatozenia i obliczong dla Kedzierzyna-Kozla rekomendowang liczbe
punktow tadowania wyznaczono tgcznie 16 potencjalnych lokalizacji stacji tadowania samochodow

elektrycznych o statusie publicznym. Lokalizacje wskazano na ponizszej mapie.

LEGENDA

N
L granicamiasta
potecjalna lokalizacja
publicznych stacji tadowania
=3

13 Parking przy ZSM nr 1
14 Parking przy SP nr 18
15  Parking hali widowiskowo-sportowej "AZOTY"

16  osiedle Blachownia Slaska (okolice poczty)

Parking Odra przy ul. Ignacego tukasiewicza
Parking przy Urzedzie Miasta

Parking przy Dworcu Autobusowym

A WN P

Parking przy Komendzie
Powiatowej Strazy Pozarnej

Parking przy Kinie "Twierdza"

(6}

Parking przy stacji PKP
Kedzierzyn-KoZle Zachodnie

()]

7 Parking przy Szkole Podstawowej nr 20

Parking przy Urzedzie Skarbowym
9 Parking przy Starostwie Powiatowym
10  Parking przy Dworcu PKP
11 Parking przy Hali ,,Manhatan”

12 Parking przy Stadionie ,KuZniczka”

Rysunek 17: Sie¢ potencjalnych lokalizacji publicznych stacji tadowania w Kedzierzynie-KoZlu



W powyzej wskazanych lokalizacjach przewiduje sie montaz jednej sztuki stacji fadowania pojazdéw
z dwoma punktami tadowania, na parkingach przy Dworcu PKP, przy Kinie , Twierdza” oraz na osiedlu
Azoty przewidziano montaz dwdch stacji tego typu (tgcznie po cztery punkty tadowania). Ponizsza tabela

zawiera wykaz lokalizacji wraz z wyszczegdlnieniem ilosciowym.

Tabela 13: Potencjalne lokalizacje publicznych stacji tadowania w Kedzierzynie-Kozlu

= el llos¢ sta(?ji ilo$¢ gniazd . Rodzaj .
tadowania (punkty tadowania) = zamontowania
1 Ejlzzisr;gvaccjzrz przy ul. Ignacego 1 2 wolnostojgca
2 | Parking przy Urzedzie Miasta 1 2 wolnostojaca
3 | Parking przy Dworcu Autobusowym 1 2 wolnostojaca
4 Ez;l;irrwnge?)rzy Komendzie Powiatowej Strazy 1 ) wolnostojaca
5 | Parking przy Kinie "Twierdza" 2 4 wolnostojgca
6 ;zzl;icr:jnp?;zy stacji PKP Kedzierzyn-Kozle 1 ) wolnostojaca
Parking przy Szkole Podstawowej nr 20 1 2 wolnostojgca
Parking przy Urzedzie Skarbowym 1 2 wolnostojgca
Parking przy Starostwie Powiatowym 1 2 wolnostojgca
10 | Parking przy Dworcu PKP 2 4 wolnostojgca
11 | Parking przy Hali Manhatan 1 2 wolnostojgca
12 | Parking przy Stadionie Kuzniczka 1 2 wolnostojaca
13 | Parking przy ZSM nr 1 1 2 wolnostojaca
14 | Parking przy Szkole Podstawowej nr 18 1 2 wolnostojaca
15 fz;lg;inprzy hali widowiskowo-sportowej ) 4 wolnostojaca
Osiedle Blachownia Slaska - okolice
16 placowki pocztowej lub biurowca 1 ) wolnostojaca

Kedzierzynsko-Kozielskiego Parku
Przemystowego

W zwigzku z zakupem autobuséw elektrycznych stacja tadowania powstanie rowniez na terenie bazy

MZK Kedzierzyn-Kozle przy ul. Kozielskiej*.

Yhttps://kk24.pl/w-kedzierzynie-kozlu-beda-jezdzic-autobusy-elektryczne-miasto-otrzyma-blisko-5-milionow-

zlotych/



6.1.4. Koszty zarzadzania infrastrukturg stacji tadowania pojazddéw elektrycznych

Planowana sie¢ budowy stacji zasilania pojazdow elektrycznych nie musi by¢ realizowana wytgcznie ze
srodkow publicznych. Biorgc jednak pod uwage mate zainteresowanie tego typu inwestycjami wsrod

inwestorow prywatnych przeanalizowano scenariusz, w ktorym za cato$¢ wdrozenia odpowiedzialna

bytaby gmina.

Zatozenia kosztow inwestycyjnych przedstawiajg sie nastepujgco:

Tabela 14: Koszty inwestycyjne - zatozenia

Pozycja Wartos¢
Koszt zakupu stacji tadowania 20 000,00 zt
Koszty montazu 5 000,00 zt
Koszt wdrozenia systemu zarzgdzania stacjami 5 000,00 zt

Niezaleznie od obcigzenia stacji tadowania ich eksploatacja wigze sie z ponoszeniem okreslonych

kosztéw statych wskazanych w tabeli ponizej.

Tabela 15: Koszty eksploatacyjne - zatoZenia

Pozycja Wartos¢
System zarzadzania (koszt za jedng stacje/m-c) 50,00 zt
Koszt 1 kW mocy przytgczeniowej 4,72 zt
Koszt rocznego przegladu i serwisu (na jedna stacje) 200,00 zt

Projekcja statych kosztow eksploatacyjnych przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 16: Prognoza kosztow - jedna stacja tadowania

Koszty state
(symulacja dla jednej Pie¢ kolejnych lat eksploatacji
stacji tadowania)
Pozycja 0 I Il 11 v Y
Koszt zakupu stacji | 20 000,00 zt -zt -zt -z -z -zt
Koszt montazu 5 000,00 zt -zt -zt -zt -zt -zt
System zarzadzania 5 000,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt
Przeglad i serwis -zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt
Opfata
P ) -zt 1246,08 zt | 1246,08zt @ 1246,08zt | 1246,08zt | 1246,08 zt
przytgczeniowa
SUMA 30000,00 zt | 2046,08zt | 2046,08zt | 2046,08 zt | 2046,08 zt | 2 046,08 zt

taczne koszty state w perspektywie eksploatacyjnej jednej stacji tadowania (tj. za okres pieciu lat)

wynoszg 40 230,40 zt. Na kwote te sktadajg sie:

1. Koszty inwestycyjne (zakup i montaz stacji oraz wdrozenia sys. zarzgdzania stacjami);



2. Koszty eksploatacyjne przez okres pieciu lat (optata za system zarzadzania, przeglady i serwis,

optaty state za moc przytgczeniows).

Poniewaz w Strategii zatozono montaz 19 stacji tadowania (38 gniazd tadowania), prognoza tgcznych

wydatkdw przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 17: Prognoza kosztow - system stacji tadowania

Koszty state Pie¢ kolejnych lat eksploatacji

Pozycja 0 | Il I v %
Koszt zakupu stacji 380 000,00 zt - o - o - - o -
Koszt wdrozenia systemu zarzadzania 5 000,00 zt -zt -zt -z -z -zt
Koszt montazu 95 000,00 zt -z -zt -z -zt -z
System zarzadzania -zt 11 400,00 zt 11 400,00zt | 11400,00zt | 11400,00zt | 11 400,00 zt
Przeglad i serwis -zt 3 800,00 zt 3800,00 zt 3 800,00 zt 3800,00 zt 3800,00 zt
Optata przytgczeniowa -z 2367552zt | 2367552zt | 23675,52zt | 23675,52zt | 23 675,52 zt
SUMA 480 000,00 zt 38 875,52zt | 38875,52zt | 38875,52zt | 38875,52zt | 38875,52 zt

Koszty state sg tylko jedng sktadowg eksploatacji stacji tadowania. Drugim elementem kosztowym sg

wydatki zwigzane z samg sprzedang energig, a jej wysokos¢ zalezy stopnia wykorzystania stacji.

Przeprowadzone analizy popytowe wskazujg, iz 96,7% wszystkich tadowan samochoddw odnotowuje
sie w godzinach 5.00-22.00%. Dodatkowo profil wykorzystania stacji zrdznicowany jest
w zaleznosci od jej lokalizacji. W ramach proponowanych istniejgcych stacji, zaprognozowano dwa

profile wykorzystania stacji:

1. Profil publiczny - dla stacji zlokalizowanych w obrebie punktéw
ustugowych i uzytecznosci publicznej. Lokalizacje te charakteryzuje
wysoka rotacja odwiedzajgcych, a czas tadowania w danej lokalizacji
determinowany jest czasem korzystania z punktéw ustugowych badz

zatatwiania spraw urzedowych.

2. Profil mieszkaniowy - dla zlokalizowanych w obrebie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej. Lokalizacje te charakteryzuje mata rotacja
odwiedzajgcych i dtuzszy czas tadowania — réwniez tadowania nocnego

w czasie ktérego nastgpi petne natadowanie baterii w samochodzie.

15 A Model for Public Fast Charging Infrastructure Needs, EVS29 Symposium, Montreal, Canada, 2016



Charakterystyke profili wykorzystania stacji w poszczegdlnych czesciach doby przedstawia wykres

zamieszczony ponizej:
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Rysunek 18: Charakterystyka dobowa wykorzystania stacji tadowania

Jak wskazuje wykres, w przypadku stacji o profilu publicznym, szczytowe ich wykorzystanie zwigzane jest
z czasem pracy instytucji i punktéw ustugowych, natomiast w przypadku punktéw o charakterze

mieszkaniowym najwieksze obcigzenie prognozuj sie w czasie przed i po powrocie mieszkarncéw z pracy.

Charakterystyka wykorzystania stacji tadowania determinowac bedzie rowniez profil zuzycia energii
elektrycznej. Zuzycie energii w poszczegdlnych godzinach doby (skumulowane dla catego roku)

przedstawia wykres zamieszczony ponizej:
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Rysunek 19: Zuzycie energii w godzinach doby [kWh/rok]



taczne zuzycie energii w ciggu roku dla pojedynczej stacji fadowania prezentuje tabela zamieszczona
ponizej.

Tabela 18: Roczne zuzycie energii - stacja tadowania - szacunki

Profil Zuzycie energii
Profil publiczny 19 841,40 kWh/rok
Profil mieszkaniowy 21 812,40 kWh/rok

Prognozowane zuzycie energii pozwoli na tadowanie pojazdu $rednio przez 8 godzin dziennie.

W skali miasta, prognozowane wartosci nie sg znaczgce (poréwnywalne z poborem energii przez maty
budynek biurowy lub wielorodzinny budynek mieszkaniowy) i nie wptyng negatywnie na stabilnos¢

systemu elektroenergetycznego.

Tworzac sie¢ punktow tadowania, rozwazy¢ nalezy mozliwos$¢ zastosowania preferencji w stawkach
tadowania (w ramach karty mieszkanca lub karty duzej rodziny) dla mieszkaricow zameldowanych

i optacajacych podatki na terenie miasta.



6.1.5. Infrastruktura SMART CITY — nowoczesna infrastruktura przystankowa

Pojecie SMART CITY okresla miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej, integracji jej komponentéw
sktadowych oraz podniesienia $wiadomosci mieszkancéw. W zakresie transportu publicznego

elementami tworzenia infrastruktury SMART CITY sg m.in.:

1. System informacji pasazerskiej;
2. Autonomiczne wiaty przystankowe;

3. Mafta architektura miejska SMART.

System informacji pasazerskiej, tworzg elektroniczne tablice

(informujgce pasazeréw komunikacji miejskiej o czasie odjazdu

m-
autobusow) oraz aplikacja mobilna (informujgca o wystepujacych
utrudnieniach, zatorach drogowych, wypadkach losowych itp.).

Rysunek 20: Tablica informacyjna w systemie informacji pasazerskiej, Zrodto:
https.//kk24.pl/na-10-przystankach-mzk-zawisly-tablice-informacyjne-wkrotce-
system-rozpocznie-prace/



@ 2. Autonomiczne badz tzw. inteligentne wiaty przystankowe, w ktérych
zasilanie odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane
— na dachu. Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:
e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$wietleniem,

e zegar cyfrowy,

e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefondw komdrkowych.

Rysunek 21: Wizualizacja wiaty przestankowej

Uchwata Nr L/574/14 Rady Miasta Kedzierzyn-KozZle z dnia 26 lutego
2014 r. zmieniajgca uchwate Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle
w sprawie okreSlenia przystankéw komunikacyjnych na terenie
Miasta Kedzierzyn-Kozle, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym
jest Gmina Kedzierzyn-Kozle oraz warunkéw i zasad korzystania
z tych przystankow, wskazuje, ze na terenie miasta zlokalizowane
sg 73 przystanki dedykowane komunikacji miejskiej. Na czesci z nich
funkcjonujg juz tablice informacji pasazerskie;.

Koszt takiej tablicy wraz z montazem wynosi 30 000 zt, natomiast

przystanku zasilanego fotowoltaikg 25 000 — 40 000 zt.



Ponadto na terenie miasta ustawiono pilotazowo pierwszy tak zwany
ekologiczny zielony przystanek przy ul. Piastowskiej. Wokot
przystanku posadzony bluszcz, trawy ozdobne oraz zurawek.
Wszystko po to, aby przyjemniej oczekiwato sie na autobus
komunikacji miejskiej. Rosliny majg zacieni¢ przystanek, co w upalne
dni pozwoli obnizy¢ na nim temperature o siedem stopni Celsjusza.
Koszt przystanku to 5000 ztotych. Przewiduje sie w przysztosci
realizowanie podobnych przystankéw w innych punktach

pasazerskich. Przystanki docelowo majg pojawic¢ sie na wiekszosci

osiedli.

Rysunek 22: Ekologiczny zielony przystanek przy ul. Piastowskiej w Kedzierzynie--
KoZlu, Zrédto: https.//kk24.pl/pierwszy-w-miescie-zielony-przystanek-oddany-do-
uzytku-w-przyszlosci-bedzie-ich-wiecej/



3. Uzupetnieniem infrastruktury SMART CITY stanowi¢ moze mata
tawki i stoliki z systemem

architektura miejska, a wiec

fotowoltaicznym wyposazone w gniazda szybkiego tadowania USB.

‘; Koszt zestawu (stolik plus dwie tawki to koszt ok. 15 000 zt).

Rysunek 23: Zestaw matej architektury zasilanej instalacjq fotowoltaiczng

Rozwigzania SMART CITY to rowniez elementy budowania miasta neutralnego klimatycznie oraz
niezaleznego od konwencjonalnych Zrédet energii. W te kategorie inwestycji wpisujg sie odnawialne
zrédta energii — w szczegdlnosci instalacje fotowoltaiczne, ktére nie tylko przyczyniajg sie do ochrony
srodowiska poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ale rowniez mogg chronic
budzet miejski przed wzrostem cen energii. Instalacje fotowoltaiczne mogtyby zosta¢ zamontowane na
obiektach placowek oswiatowych, opieki spotecznej, kultury, sportu, administracji, nalezagcych do miasta
oraz obiektach spdtek miejskich. Montaz instalacji na tych obiektach w przysztosci bedzie rowniez mégt
zasila¢ stacje tadowania pojazdow elektrycznych floty pojazdéow miejskich obnizajagc koszty ich

eksploatacji.



6.1.6. Zestawienie zadan w celu wdrozenia strategii

Dobdr wtasciwych dziatan sprzyjajgcych rozwojowi elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.

Zestawienie jest rozwinieciem harmonogramu przedstawionego we wczesniejszym rozdziale.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdjnego wzorca (fiszki) ktéra okredla:
e numer zadania,
e nazwe zadania,
e opis zadania — krétki opis i charakterystyka zadania,
e okres realizacji — zaktadana perspektywa czasowa realizacji zadania,
e szacunkowy koszt dziatania — koszt realizacji dziatania,
e szacunkowy efekt ekologiczny — redukcja emisji — efekt realizacji zadania w postaci zmniejszenia
ilosci CO, emitowanego do atmosfery,

Zrodta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatart ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu zamierzonych celdw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych zrédet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.



ZADANIE 1

Utworzenie gminnego Systemu Zarzgdzania Energig

CEL OPERACYINY IV.1. Ograniczenie niskiej emisji

°
o0

O POTENCJALNE ZRODtA

N— %

N— FINANSOWANIA

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY ket s
A KOSZT INWESTYCIl  EFEKT EKOLOGICZNY
Srodki zewnetrzne

2020-2023 250 000 zt n/d (np. WFOSIGW /

NFOSIGW lub
RPO woj. opolskiego)

OPIS ZADANIA
Przedmiotem zadania jest objecie catosci infrastruktury miejskiej zwigzanej z poborem energii
systemem monitorowania i zarzadzania energia w formie informatycznego Centrum
Zarzadzania Energig. System objgc powinien:

e Obwody oswietlenia ulicznego;

e Budynki oswiatowe;

e  Budynki instytucji kultury;

e Obiekty sportowe i rekreacyjne;

e Budynki komunalne (w tym administracyjne).

Dziatanie systemu powinno umozliwi¢ petng analize profiléw energetycznych obiektow
infrastrukturalnych oraz budynkéw dzieki czemu mozliwy bedzie:
e Dobdr odpowiednich Zrédet energii  zgodnych z godzinowym  profilem
zapotrzebowania na energie;
e Szybkie wykrywanie awarii oraz anomalii;

e Obnizenie kosztéw energii.




ZADANIE 2

Rozwdj Systemu Informacji Pasazerskiej

CEL OPERACYINY IV.2. Poprawa ruchu drogowego i jego ptynnosci

E N—
— "
‘ — POTENCJIALNE ZRODtA

FINANSOWANIA

(@

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY Budset miasta
2020-2025 3 000 000 zt n/d Srodki zewnetrzne
(np. WFOSIGW /
NFOSIGW lub
RPO woj. opolskiego)
OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest objecie wiekszosci przystankéw miejskich systemem dynamicznej
informacji pasazerskiej, informujgcej o odjazdach uzupetnionych aplikacja mobilng
informujgca o aktualnej sytuacji w komunikacji (np. opdznieniach, zmianach rozktadéw jazdy
czy przebiegu trasy).

Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone mogg by¢ rowniez w system informac;ji
gtosowej podnoszacy dostepnos¢ ustug komunikacyjnych dla oséb niewidomych oraz
stabostyszgcych, badz w przypadku wyswietlaczy ciektokrystalicznych — mozliwos¢ emitowania

reklam oraz ogtoszen.




ZADANIE 3

Rozbudowa systemu monitoringu powietrza

CEL OPERACYINY Ill.2. Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkancéw Kedzierzyna-
Kozla poprzez dziatania o charakterze informacyjno-promocyjnym

=

S
E = POTENCIALNE ZRODA
= FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCJ| EFEKT EKOLOGICZNY Budzet miasta
2021-2025 30000 zt n/d Srodki zewnetrzne
(np. WFOSIGW /
NFOSIGW lub
RPO woj. opolskiego)
OPIS ZADANIA

System monitoringu jakosci powietrza pomaga budowac swiadomos$¢ i gromadzi¢ informacje
na temat przyczyn zanieczyszczenia powietrza. Ta wiedza pozwala nastepnie na wdrazanie
rozwigzan, w miejscach w ktérych taka potrzeba jest najwieksza i ktére najmocniej wptyng
pozytywnie na poprawe jakosci powietrza. Spektrum pomiarowe czujnikéw dotyczy substanc;ji
najbardziej szkodliwych i odczuwalnych (w formie smogu) przez mieszkancow tj: pytéw PM1,
PM 2.5 i PM10 oraz gazéw NO3, SO, CO i O3 w atmosferze.

Rozbudowany system czujnikow obejmowad powinien mozliwie najwiekszg cze$¢ miasta, aby

wskazywac i wykrywac najwiekszych emitentdw zanieczyszczen.




ZADANIE 4

Modernizacja przystankéw miejskich

CEL OPERACYINY I.2. Modernizacja infrastruktury transportu publicznego

°
o0
S —
E S= POTENCJALNE ZRODEA
pp— N~ FINANSOWANIA
SZACUNKOWY SZACUNKOWY . .
HEALZAC KOSZT INWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY Sudzetmiasta
Srodki zewnetrzne
2021-2035 525 000 zt 20,00 MgCO, (np. WFOSIGW /
NFOSIGW lub
RPO woj. opolskiego)
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz 15 autonomicznych wiat przystankowych (tj. 20% wszystkich wiat
na terenie miasta), w ktorych zasilanie odbywac sie bedzie poprzez moduty fotowoltaiczne
zlokalizowane na ich dachach lub $cianach bocznych. Wiaty wyposazy¢é mozna w nastepujgce

funkcjonalnosci:

Ponadto przewiduje sie réwniez realizacje 15 ekologicznych zielonych przystankéw
z nasadzeniami zieleni przystankowych (tj. 20% wszystkich wiat na terenie miasta). Roslinnos¢
nasadzona na przystanku poprzez regulacje o$wietlenia (odpowiednie zacienienie) wptywac
bedzie na obnizenie temperatury wiaty podnoszac komfort oczekujgcych pasazerdw.
Modernizowane przystanki wyposazone bedg w rozwigzania przeciwdziatajgce wykluczeniu
0sbb niepetnosprawnych. Chronic¢ bedg niepetnosprawnych przed niekorzystnymi warunkami

atmosferycznymi. Beda posiadac¢ podswietlone, odpowiednio duze rozktady jazdy.

punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

monitoring wizyjny,

iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,

zegar cyfrowy, termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

punkty tadowania USB i telefonéw komorkowych,

podgrzewane siedziska lub samoods$niezanie zwiekszajgce dostepnos¢ dla

uzytkownikdéw wszystkich grup uzytkownikow tej infrastruktury.




ZADANIE 5

Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zeroemisyjnymi

CEL OPERACYINY I.1. Wprowadzenie zeroemisyjnego taboru

) 63

= P

= POTENCJALNE ZRODEA
E SZACUNKOWY FINANSOWANIA

OKRES SR INN O Budzet miasta oraz

(@

SZACUNKOWY . .
REALIZACII MZK w Kedzierzynie-
28 000 000 24 EFEKT EKOLOGICZNY Kolu 5p. 2 0.0.
2022-2035 (w przypadku 945 MgCO; Srodki zewnetrzne
zakupu autobusow (np. WFOSIGW /
elektrycznych) NFOSIGW lub
RPO woj. opolskiego)
OPIS ZADANIA

Petng analize technologiczng dostepnych rozwigzan i rekomendacji w zakresie zakupu
autobuséw  przedstawiono w rozdziale 6.1.1. zgodnie z wymogami ustawy
o elektromobilnosci. Zadanie zaktada sukcesywng wymiane autobusdéw, az do osiagniecia
ustawowego minimalnego udziatu 30% pojazdow zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie

autobusow.

Weg. aktualnego stanu taboru oznacza to konieczno$¢ zakupu 14 pojazdéw. Wraz z rozwojem
technologicznym i spadkiem cen zadanie moze zostac¢ rozszerzone o zakup dodatkowych
pojazdéw badZ réwniez autobusdéw zasilanych wodorem, ktére takze majg charakter

bezemisyjny.

Ponadto nowy tabor autobusowy zapewni dostep osobom z niepetnosprawnosciamii osobom
z ograniczong mozliwos$cig poruszania sie m.in. poprzez zainstalowanie ramp uchylnych dla
wozkow inwalidzkich, odpowiednia szerokos¢ drzwi, komfortowe siedzenia, pasy
bezpieczenstwa dla wozkéw inwalidzkich oraz system automatycznej informacji gtosowe;j

o trasie itp.




ZADANIE 6

Rozbudowa sytemu drég rowerowych

CEL OPERACYINY IV.2. Poprawa ruchu drogowego i jego ptynnosci

=

Y
— =
O= POTENCJALNE ZRODtA
) —r
N— FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet miasta
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY
_ Srodki zewnetrzne
2021-2035 7500 000 zt 31,00 MgCO, (np. WFOSIGW /
NFOSIGW lub
RPO woj. opolskiego)
OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu — w szczegdlnosci rowerdw, ktére mogg by¢ elementem
turystycznego rozwoju miasta. Z uwagi jednak na komfort przemieszczania sie i zapewnienie
poczucia bezpieczeristwa konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktéra zapewni powyzsze
wszystkim uczestnikom ruchu. Najskuteczniejszym narzedziem jest rozwdj wyodrebnionych
szlakéw komunikacyjnych przeznaczonych wytgczne dla pojazdow dwukotowych (Sciezki
i drogi rowerowe), ktére powinny objgé wszystkie gtéwne ciggi komunikacyjne miasta.
W ramach przedsiewziecia przewiduje sie budowe ok. 9 km bezpiecznych tras rowerowych,

wzdtuz drég krajowych oraz wojewddzkich.




ZADANIE 7

Rozwdj sieci wypozyczalni roweréw miejskich

CEL OPERACYINY IV.3. Rozwdj systemu roweru miejskiego i wykorzystania roweréw w transporcie
miejskim
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O= POTENCJALNE ZRODA
N— A —%
= FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY
REALIZACI KOSZT INWESTYCJI SZACUNKOWY Budzet miasta
EFEKT EKOLOGICZNY .
AT 655 Srodki zewnetrzne
2020-2035 z (np. WFOSIGW /
(za sezon rowerowy) 50 MgCO; NFOSIGW lub

RPO woj. opolskiego)

OPIS ZADANIA

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy infrastruktury
Sciezek i drog rowerowych oraz systemu wypozyczania rowerdw miejskich — zyskujgcego coraz
wiekszg popularnos¢ wsrdd mieszkancéw miasta  (tgcznie 3032  zarejestrowanych
uzytkownikow w latach 2017-2019). Rozwdj wykorzystania rowerdw oprécz poprawy jakosci
powietrza oraz dostepnosci terendw miejskich, przyczyni sie do zmniejszenia ruchu
samochodowego. Przewiduje sie utrzymanie zadania oraz w miare posiadanych $rodkow
w budzecie gminy zwiekszenie liczby dostepnych rowerdéw oraz realizacje nowych stacji

wypozyczania.

Rozbudowa systemu stacji wypozyczania rowerdow jest oczekiwana przez mieszkancow.
Rozpatrywane dodatkowe lokalizacje stacji to m.in.: Il Liceum Ogdlnoksztatcgce (okolice
targowiska miejskiego), | Liceum Ogdlnoksztatcgce (okolice Urzedu Miasta) oraz Stadion

Sportowy Kuzniczka.




ZADANIE 8

Uruchomienie sieci wypozyczalni skuteréw elektrycznych

CEL OPERACYINY IV.1. Ograniczenie niskiej emisji

o
o0
. POTENCJALNE ZRODEA
S = FINANSOWANIA
v s
—/ Budzet miasta
OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCII SZACUNKOWY Srodki zewnetrzne
EFEKT EKOLOGICZNY (np. WFOSIGW /
600 000 zt NFOSIGW lub
2025-2035
(koszt za 1 rok) 88 MgCO, RPO woj. opolskiego)
Srodki prywatne
OPIS ZADANIA

Realizacja zadania zwigzana jest specyfikg codziennych podrdézy — tras pokonywanych kazdego
dnia przez mieszkancéw miasta. Uzupetnieniem oferty komunikacji zbiorowej moze by¢
komunikacja z wykorzystaniem skuteréw elektrycznych  umozliwiajgca  szybkie
przemieszczanie sie nawet w przypadku zatoréw drogowych. Wypozyczalnia skuteréw jest
rozwigzaniem komplementarnym do sieci wypozyczalni roweréw, aczkolwiek dla powodzenia
zadania konieczne jest zadbanie aby uzytkownik pojazdu mdgt przemieszcza¢ sie nie tylko
w obrebie Kedzierzyna-Kozle, ale rowniez do miast sgsiednich. Ten rodzaj inicjatywy mozna
wdrozy¢ w ramach partnerskiego porozumienia z gminami Subregionu Kedzierzynsko-

Strzeleckiego.

Aktualnie systemy wypozyczania skuterdw, nie sg zwigzane stacjami dokujgcymi co pozwala
uzytkownikowi zostawi¢ jednoslad na dowolnym miejscu parkingowym (pod warunkiem, ze
znajduje sie w wyznaczonej strefie), skagd moze wypozyczy¢ go nastepna osoba. Rozwigzanie
takie utatwia skalowanie systemu — udostepnianie dodatkowych pojazdéw nie jest zwigzane
z koniecznoscig montazu stacji — tak jak ma to miejsce przy wypozyczaniu rowerdw.
Doswiadczenia innych miast pokazujg, ze podstawowy system wypozyczania skuteréw

powinien obejmowac 30 pojazddw.




ZADANIE 9

Uruchomienie systemu car-sharingu

CEL OPERACYINY IV.1. Ograniczenie niskiej emisji

°
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= =
E O — POTENCIALNE ZRODtA
= FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Srodki prywatne
REALIZACH KOSZT INWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY
Srodki zewnetrzne
2025-2028 n/d 210 MgCO0, (w tym Fundusz
Transportu
Niskoemisyjnego)
OPIS ZADANIA

Car-sharing to system wspdlnego uzytkowania samochoddéw osobowych. Samochody
udostepniane sg za optatg uzytkownikom przez operatorow floty pojazddéw, ktérymi mogg byé
przedsiebiorstwa, agencje publiczne, spétdzielnie, stowarzyszenia lub grupy osdéb fizycznych.
Stosowanie tego systemu zwieksza intensywnos$é wykorzystania pojazdow w ciggu doby, co
prowadzi do zahamowania wzrostu liczby samochoddw rejestrowanych prywatnie.

Car-sharing rézni sie od tradycyjnych wypozyczalni samochoddéw na nastepujgce sposoby:

car-sharing nie jest ograniczony przez godziny pracy wypozyczalni pojazddw,
rezerwacja, odbior i zwrot samochodu sg we wtasnym zakresie uzytkownika,

pojazdy mogg by¢ wypozyczane na minuty, godziny, lecz rownie dobrze i dni,
samochody mozna wypozyczacizostawiaé w obszarze ustugi, aich aktualne potozenie
mozna odczytad z aplikacji,

pojazdy zasilane sg silnikami elektrycznymi co przyczynia sie do obnizenia emisji
substancji szkodliwych do atmosfery, a uzytkownikom daje prawo do parkowania

w preferencyjnych stawkach.




ZADANIE 10

Wymiana pojazdéw stuzbowych

CEL OPERACYINY II.1. Wprowadzenie ekologicznej floty pojazdéw do Urzedu Miasta i jednostek
pomocniczych dla realizacji zadan publicznych

®
c'é
POTENCJALNE ZRODtA
= FINANSOWANIA
=
=
= — Budzet miasta i spotek
AUiiss SZACUNKOWY SZACUNKOWY komunalnych
REALIZAC KOSZTINWESTYCIl  EFEKT EKOLOGICZNY  $rodki zewnetrzne
- (np. WFOSIGW /
2021-2025 750000 zt 108 MgCO; NFOSIGW lub

RPO woj. opolskiego)

Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego

OPIS ZADANIA

Ustawa o elektromobilnosci mobilizuje samorzady lokalne do stosowania w swojej biezgcej
dziatalnosci pojazdéw elektrycznych. Udziat pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéw w obstugujgcym jg urzedzie i jednostkach organizacyjnych musi by¢ docelowo
(tj. do 2025 r.) rowny lub wyzszy niz 30% liczby uzytkowanych pojazdéw. Obowigzek ten
dotyczy bezposrednio gminy Kedzierzyn-Kozle i stanowié¢ bedzie pozytywny wzorzec
postepowania jak réwniez przyczyni sie do obnizenia zanieczyszczen na terenie miasta. Wraz
z zakupem samochoddw konieczne jest utworzenie punktéw tadowania, ktére o ile to mozliwe
- powinny mie¢ charakter publicznie dostepny. Minimalna ilos¢ pojazdow elektrycznych we

flocie pojazdéw miejskich, pozwalajgca spetni¢ ustawowe minimum to 6 samochoddw.

7 perspektywy sprawozdawczej obowigzek wymiany pojazdéw traktowany bedzie odrebnie
w stosunku do urzedu - zgodnie z art. 35 ust 1 ustawy o elektromobilnosci (aktualnie flota
urzedu obejmuje 17 samochoddw), a odrebnie w odniesieniu do spétek prawa handlowego
wykonujgcych zadania publiczne (MZEC Sp. z o.0. i MWIiK Sp z o0.0.) — zgodnie

z art. 35 ust 2 ustawy o elektromobilnosci (aktualnie flota spétek obejmuje 31 pojazdow).




ZADANIE 11

Budowa stacji tadowania pojazddéw elektrycznych

CEL OPERACYINY II.2. Stworzenie sieci ogolnodostepnych tadowarek zlokalizowanych przy
budynkach uzytecznosci publicznej oraz na terenach ogdélnodostepnych
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- POTENCJALNE ZRODtA
— FINANSOWANIA
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v . .
Budzet miasta
Gz SZACUNKOWY SZACUNKOWY .
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY Srodki zewnetrzne
(np. WFOSIGW /
2020-2035 480 000 zt NFOSIGW lub

n/d RPO woj. opolskiego)

Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego

OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazdow elektrycznych. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku zabudowy wielorodzinnej —
blokéw, osiedli, dla ktérych nie ma mozliwosci montazu indywidualnych gniazd zasilania.
Strategia wskazuje punkty weztowe, w ktorych znalez¢é powinny sie stacje, aczkolwiek wraz
z rozwojem elektromobilnosci (perspektywa dokumentu, to az 2035 r.), docelowo na kazdym
parkingu powinny znalezé sie przynajmniej dwa gniazda tadowania samochodow
elektrycznych, z kilkoma wyjatkami wskazanymi w dokumencie. Wraz z uruchomieniem
systemu tadowania rozwazy¢ mozna preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéw dla
mieszkancow - rozliczajacych podatki dochodowe na rzecz miasta.

Pierwszy etap realizacji zadania powigzany jest z projektem zakupu autobusow elektrycznych
wraz z infrastrukturg tadowania, ktora powstanie przy ul. Kozielskiej. Kolejny etap budowy
stacji powigza¢ mozna z wymiang floty pojazdédw w Urzedzie Miasta oraz podlegtych spétkach
— stacje przeznaczone do tfadowania pojazdow stuzbowych powinny mieé réwniez charakter
ogoélnodostepny (np. tadowanie w godzinach nocnych zarezerwowane dla pojazdéw floty
miejskiej, natomiast w godzinach dziennych — dostepne odptatnie dla wszystkich

zainteresowanych).




ZADANIE 12

Modernizacja o$wietlenia

CEL OPERACYINY IV.2. Poprawa ruchu drogowego i jego ptynnosci
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O= POTENCJALNE ZRODtA
—, v
E = FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet miasta
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY
_ Srodki zewnetrzne
2020-2024 6 500 000 zt 450 MgCO, (np. WFOSIGW /

NFOSIGW lub
RPO woj. opolskiego)

OPIS ZADANIA

Na terenie miasta znajduje sie 4 277 latarni gminnych (z czego 3 669 zostato juz
zmodernizowanych na oprawy typu LED) oraz 2 708 latarni nalezgcych do przedsiebiorstwa
energetycznego Tauron. Razem daje to prawie 7 000 punktow Swietlnych. W stanie
docelowym wszystkie punkty Swietlne na terenie miasta powinny zosta¢ wymienione na

zrodta LED.

W ramach zadania przewiduje sie modernizacje pozostatych (okoto 3000) istniejgcych opraw
oswietlenia ulicznego, doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan, montaz
autonomicznych opraw o$wietleniowych (zasilanych energig wiatru oraz storica) w miejscach
w ktérych brak jest ciggdw oswietlenia ulicznego. Zadanie wiec ma z jednej strony charakter
optymalizacji energetycznej z drugiej poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow drég. Docelowo
cata infrastruktura oswietleniowa powinna zostac objeta systemem sterowania i zarzadzania
umozliwiajacych regulacje strumienia swietlnego w zaleznosci od warunkéw pogodowych

oraz wykrywanie awarii.




ZADANIE 13

Dziatania edukacyjne

CEL OPERACYINY lll.1. Ksztattowanie Swiadomosci w zakresie elektromobilnosci wsrod dzieci
i mtodziezy poprzez zajecia o charakterze edukacyjnym
CEL OPERACYINY [ll.2. Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkancéw Kedzierzyna-
Kozla poprzez dziatania o charakterze informacyjno-promocyjnym
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O = POTENCJALNE ZRODtA
= FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY kst s
REALIZAC KOSZT INWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY
Srodki zewnetrzne
2020-2035 80 000 zt n/d (np. WFos’igvv/
NFOSIGW lub
RPO woj. opolskiego)
OPIS ZADANIA

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy wsréd
spotecznosci miasta jednym z elementéw wdrazania strategii beda planowane akcje
informacyjno-promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w $rodkach masowego przekazu
(m.in. prasa, media, Internet) oraz w pojazdach komunikacji miejskiej. Ponadto, aby dotrzec
do jak najszerszego grona odbiorcow, planowane jest przygotowanie materiatdéw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt
planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji
SMART CITY. Zostang uzyte rézne formy rozpowszechniania informacji np. poprzez plakaty,
kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki. Podczas dziatarn promocyjnych wskazane
jest zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np. pochodzacych z recyklingu).
W ramach Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu prowadzone beds akcje
edukacyjne w placodwkach opiekunczo-wychowawczych i oswiatowych adresowane do dzieci

i mtodziezy.




6.1.7. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

L.p. zadanie / okres realizac;ji

1 | Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energig

2 | Rozwdj systemu informacji pasazerskiej

3 | Rozbudowa systemu monitoringu powietrza

4 | Modernizacja przystankéw miejskich

5 | Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zeroemisyjnymi

6 | Rozbudowa systemu drég rowerowych

7 | Rozwdj sieci wypozyczalni rowerow

8 | Uruchomienie sieci wypozyczalni skuteréw elektrycznych

9 | Uruchomienie systemu car-sharingu

10 | Wymiana pojazdéw stuzbowych

11 | Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

12 | Modernizacja oswietlenia

13 | Dziatania edukacyjne




6.1.8. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania strategii rozwoju elektromobilnosci

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu strategii petni¢ bedzie Urzad Miasta Kedzierzyn-KoZle.
Organizacje Urzedu okresla Regulamin Organizacyjny przyjety Zarzadzeniem Nr 393/0r/2019
Prezydenta Miasta Kedzierzyn-KozZle z dnia 2 pazdziernika 2019 r. w sprawie nadania Regulaminu
Organizacyjnego Urzedu Miasta Kedzierzyn-Kozle (z pdzniejszymi zmianami). Realizacja strategii bedzie

miata charakter miedzywydziatowy angazujgc struktury urzedowe w nastepujgcym zakresie:

WYDZIAt STRATEGII, ROZWOJU | SRODKOW POMOCOWYCH

e monitoring realizacji strategii.

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania.

WYDZIAL INWESTYCJI, REMONTOW | EKSPLOATACI

e realizacja zadan zwigzanych budows infrastruktury.

WYDZIAt DZIALALNOSCI GOSPODARCZE)

e realizowanie zadan ujetych w przepisach o publicznym transporcie

zbiorowym.

WYDZIAt OCHRONY SRODOWISKA | ROLNICTWA

e monitorowanie jakosci powietrza;
e wsparcie merytoryczne w zakresie optymalizacji zuzycia energii

(Energetyk Miejski).




WYDZIAt ZARZADZANIA DROGAMI

e funkcjonowanie obecnego i planowanego uktadu komunikacyjnego

oraz powigzania go z systemem komunikacji publicznej.

WYDZIAt GOSPODARKI NIERUCHOMOSCIAMI | PLANOWANIA

PRZESTRZENNEGO

e integracja planowanych rozwigzan z planami zagospodarowania

przestrzennego.

WYDZIAt FINANSOWY

e zabezpieczanie srodkow finansowych na realizacje strategii w Budzecie

Miasta oraz Wieloletnim Planie Finansowym.

BIURO INFORMACII | PROMOCII

e w zakresie promocji dokumentu i jego dziatan.

000 O

Realizacja postanowien niniejszego dokumentu przyczyni sie m.in. do poszerzenia zadan gminy
o administrowanie publicznymi punktami tadowania pojazdéw elektrycznych — dotychczas

infrastruktura tego typu nie stanowita majgtku miasta.

Ze wzgledu na zakres i charakterystyke niniejszego dokumentu, w sktad zespotu ds. wdrazania wejda

obok poszczegdlnych wydziatow Urzedu Miasta réwniez przedstawiciele nastepujgcych instytucji:

1. Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z o.0. (w zakresie dotyczacym systemu komunikacji
publicznej);

2. Przedstawiciele pozostatych zarzagdcow drog (zgodnie z wydawanymi warunkami dla inwestycji
i remontéw);

3. Przedstawiciele NGO;

4. Zewnetrzni eksperci.



6.1.9. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e S—Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych rozwigzan,

o W —Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych
plandéw,

e T-—Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planow.

MOCNE STRONY

Dobra sytuacja gospodarcza

i finansowa miasta

Wysoki stopien urbanizacji miasta
(dostepnosé do linii energetycznych,
Skuteczne dziatania Urzedu Miasta
w zakresie pozyskania finansowania
zewnetrznego

Istniejgcy system wypozyczania
rowerdw miejskich i rozwijajaca sie
sie¢ tras rowerowych

Dobry poziom infrastruktury
technicznej

Systematyczne doskonalenie metod
zarzgdzania miastem

Biezgce inwestycje w rozwigzania
integrujace rézne srodki transportu
Bogactwo terendw zielonych

i rozbudowana sie¢ rzeczna

Brak publicznej infrastruktury do
tadowania pojazdow z napedem
elektrycznym

Duze natezenie ruchu skutkujgce
wydtuzeniem czasu przejazdu
komunikacjg miejska

Duza rozlegtos¢ terytorialna miasta
i znaczne odlegtosci miedzy
poszczegdlnymi osiedlami

7ty stan techniczny infrastruktury
przystankowej, zwtaszcza na
obszarach peryferyjnych miasta
Zmniejszanie sie wptywow z tytutu
sprzedazy biletéw przejazdowych
bedace efektem zmniejszania sie
liczby przewozonych pasazeréw
Znikomy stopien inwestycji
prywatnych w sektorze
elektromobilnosci

Warunki urbanistyczne sprzyjajace
powstawaniu niskiej emisji



e Polityka krajowa i europejska

. ,. e Rosngce ceny energii elektrycznej
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6.2. Udziat mieszkancédw w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Temat elektromobilnosci jest na tyle istotnym i waznym zagadnieniem dla miasta, iz w ramach
Swiatowego Tygodnia Przedsiebiorczoéci w dniu 20 listopada 2019 r. doczekat sie wtasnej konferencji
tematycznej. Kedzierzyrisko-Kozielski Park Przemystowy sp. z 0.0. pod patronatem Prezydenta Miasta
Kedzierzyn-Kozle zorganizowat konferencje pt. ,Elektromobilnos¢ w Polsce — szanse i zagrozenia
inwestycyjne”. Do udziatu zostali zaproszeni m.in.: Markek Zuber — ekonomista, analityka rynkéw
finansowych, ktory przyblizyt temat elektromobilnosci uczestnikom konferencji oraz prelegenci
reprezentujacy - Katowicka Specjalng Strefe Ekonomiczng, Banku Gospodarstwa Krajowego, Siec
Badawczg tukasiewicza oraz przedstawiciele firmy Foosung Poland - producenta baterii do samochodéw
elektrycznych, ktéry rozpoczat inwestycje w Kedzierzynie-Kozlu. Konferencja ktdra zbiegta sie
z trwajgcymi  w miescie pracami nad przygotowywaniem niniejszego dokumentu, cieszyta sie duzym

zainteresowaniem.

W celu zbadania opinii mieszkancow w zakresie elektromobilnosci miejskiej opracowano ankiete
pn. ,,Badanie dotyczgce elektromobilnosci w Kedzierzynie-Kozlu”. Ankietyzacja pozwolita na okreslenie
preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych plandw mieszkarncow miasta w dziedzinie
elektromobilosci. Wykorzystanie opinii 0séb wspottworzacych ruch miejski moze spowodowacé wzrost
zainteresowania elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnos¢ wzgledem
transportu wykorzystujgcego samochody spalinowe —w ankiecie zapytano mieszkaicdw m.in. gdzie ich
zdaniem powinny by¢ zlokalizowane publiczne stacje tadowania w miescie. Badanie byto realizowane
w formie formularza udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Miasta oraz na stronach jednostek
organizacyjnych urzedu. Poczatkowo dane zbierane byty w okresie od 7 czerwca do 16 czerwca 2019 r.
(http://www.kedzierzynkozle.pl/pl/aktualnosc/po-miescie-pod-napieciem) z uwagi na docierajgce

sygnaty okres wydtuzono do 26 czerwca 2019 r.

Podczas trwajacej ankietyzacji wptyneto facznie 264 odpowiedzi. Szczegdtowy raport

o przeprowadzonych konsultacjach zawiera zatgcznik nr 1, tj. Raport z ankietyzacji.

Ponadto projekt dokumentu Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-KoZle do 2035 r.
poddany zostat konsultacjom spotecznym. Na poczatku lutego odbyto sie spotkanie z mieszkaricami,
na ktérym zaprezentowano zatozenia dokumentu oraz przedstawiono miejsca, w ktérych potencjalnie
mogtyby zosta¢ ustawione stacje tadowania pojazdow elektrycznych. W wyniku zgtoszonej przez
mieszkancéw propozycji, gmina zwrdcita sie do blisko 40 podmiotdw prywatnych i instytucji, ktére
funkcjonujg na terenie miasta z proshg o wtgczenie sie w dziatania na rzecz elektromobilnosci. Wsparcie
w tym zakresie, oczekiwane przez mieszkancow, to budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

nie tylko na terenie nalezagcym do miasta ale rowniez przy najwiekszych zaktadach pracy, sklepach



wielkopowierzchniowych, stacjach benzynowych czy salonach samochodowych. Ztozona propozycja nie
spotkata sie z pozytywnym odzewem adresatdw pytania. Reasumujgc spotkanie konsultacyjne wyrazona
zostata cenna uwaga, ze ,czyste powietrze to jedyna rzecz, ktérej nie umiemy wyprodukowad,

powinnismy zatem wszyscy dotozy¢ staran o rozsgdne gospodarowanie zasobami srodowiska”.

Mieszkancom w toku konsultacji spotecznych umozliwiono réwniez sktadanie uwag w formie pisemnej,

ktére zbierane byty przez 3 tygodnie.



6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne strategii

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwdch kategorii

dziatart informacyjnych:

1.
2.

Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;
Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych $rodkow

finansowych na ich realizacje badZ zabezpieczenia srodkéw wtasnych w budzecie miasta.

W ramach dziatan podstawowych uruchomiono portal informacyjny (dostepny przez zaktadke

,Elektromobilnos¢” na stronie internetowej Urzedu Miasta). Zawiera on lub zostanie uzupetniony w toku

wdrazania dokumentu o ponizsze informacje:

ogdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;

przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;

mapy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych;

informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdow
elektrycznych;

informacje o korzysSciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdow elektrycznych;
modut zadawania pytan na bazie ktérego w przysztosci na stronie internetowe]j zostanie
utworzone tzw. FAQu tj. zestaw najczesciej zadawanych pytan wraz z odpowiedziami;

przed uchwaleniem dokumentu przez Rade Miejskg, strategia zostanie wytozona do konsultacji

spotecznych.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowaé w ramach pozyskiwanych srodkow zewnetrznych na

podstawie:

1)

wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne -
Art. 28ze ust. 1 pkt. 8 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno
zzadan Funduszu Transportu Niskoemisyjnego wsparcie programow edukacyjnych
promujgcych wykorzystanie biokomponentow w paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych,
innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym pochodzgcego z biometanu, Ilub wodoru, Ilub energii elektrycznej,

wykorzystywanych w transporcie



Do dziatan fakultatywnych nalezy:

e przygotowanie  publikacji promujgcych  elektromobilno$¢, w tym  opracowanie
i rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia elektromobilnosci;

e przygotowanie konkursow dla uczniow szkét zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci;

e organizacja konferencji dla przedsiebiorstw technologicznych, jednostek naukowo-badawczych
oraz samorzadow w zakresie wymiany doswiadczen i koncepcji zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci;

e organizacja ,dnia elektromobilnosci/odnawialnych zrédet energii”, w formie pikniku rodzinnego
w ktorych uczestniczy¢ bedg mogty (w formie ekspozycji lub stoisk) dostawcy rozwigzan

z zakresu elektromobilnosci — producenci samochoddw elektrycznych, czy stacji tadowania.



6.4. Zrédta finansowania

Mimo korzysci $rodowiskowych i spotecznych ptyngcych z wdrazania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci i SMART CITY, inwestycje w tym zakresie wigzg sie z wysokimi naktadami, a analizujgc
strone wytagcznie ekonomiczng cechujg sie ujemng stopg zwrotu. Szczegdlnie jest to widoczne
w przypadku samochoddéw oraz autobuséw, ktérych koszt zakupu moze byé nawet dwukrotnie wyzszy
niz zakupu pojazddow spalinowych. Zarazem jednak inwestycje w nowoczesne i czyste technologie mogg
otrzymac wsparcie finansowe ze 7rédet zewnetrznych. Najwazniejszym instrumentem wsparcia jest
Fundusz Transportu Niskoemisyjnego, zwany dalej ,,Funduszem” powotany z dniem 28 lipca 2018 r.
Wczesniej w polskim porzadku prawnym nie stworzono tego typu funduszu celowego dedykowanego

niskoemisyjnemu transportowi oraz paliwom alternatywnym.
Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze Srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538)

2. Rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych kryteridw wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze $rodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2526)

3. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéow ze S$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci gospodarczej i warunkow
rozliczania tego wsparcia (Dz. U. z 2019 r. poz. 2189), tura naboru bedzie przypominac inne,

funkcjonujgce obecnie na rynku.

% o > e
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Opraécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, dziatania z zakresu komunikacji zbiorowej uzyskaé mogg
wsparcie ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach

programu GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztow



kwalifikowanych przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% réznicy pomiedzy

wartoscig kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja.

Wsparcie, jest udzielane pod warunkiem, ze podmiot zobowigzat sie do zapewnienia trwatosci projektu
i uzytkowania pojazdu objetego wsparciem zgodnie z przeznaczeniem przez co najmniej 2 lata od dnia
jego nabycia i w przypadku gdy podmiotem ubiegajgcym sie o wsparcie jest jednostka samorzgdu
terytorialnego lub przedsiebiorca Swiadczgcy ustugi komunalne oraz projekt obejmuje zakup pojazdow
w celu $wiadczenia ustug komunalnych — zapewnienia S$wiadczenia tych ustug na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej.



6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych

tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach strategicznej analizy oddziatywania na $rodowisko, zgodnie z Ustawg z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, wystgpiono do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Opolu oraz Opolskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
z wnioskiem o stwierdzenie koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko oraz o wydanie zakresu i stopnia szczegdtowosci prognozy oddziatywania na srodowisko

w przypadku stwierdzenia jej koniecznosci.

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego planu adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw zmian
klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niska
i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy odniesiono sie do

oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

1. Silne wiatry i burze - dziataniem zwiekszajgcym zdolnos¢ przedsiewziecia do funkcjonowania
w czasie burz i silnych wiatrow jest planowana modernizacja wiat przystankowych.
W przypadku utrudnien w ruchu (powalone gatezie i drzewa) o utrudnieniach w komunikac;ji
informowac bedzie system informacji pasazerskie;.

2. Ulewy, powodzie i podtopienia - tereny inwestycji i wytyczonych linii komunikacyjnych,
potozone sg3 poza obszarami zagrozenia i ryzyka wystgpienia powodzi, a trasy linii
komunikacyjnych prowadzone sg w przewazajagcej mierze drogami gtownymi, ktére
wyposazone sg w systemy odprowadzania wody, co umozliwi przemieszczanie sie pojazdow po
miescie nawet w przypadku silnych opadéw atmosferycznych. W przypadku wystgpienia jednak
lokalnych podtopien (np. z uwagi na gwattowne opady) o utrudnieniach w komunikacji
informowac bedzie system informacji pasazerskie;.

3. Osuwiska—na terenie miasta (w rejonach ulic komunikacyjnych) nie zidentyfikowano obszaréow
zagrozonych osuwiskami.

4. Opady $niegu, zjawiska lodowe oraz fale niskich i wysokich temperatur — dziataniem
podnoszacym zdolnos$¢ wykorzystania komunikacji miejskiej w czasie fal ekstremalnie niskich
badZ wysokich temperatur jest wybdr do wykonywania przewozéw pasazerskich autobuséw

wyposazonych w klimatyzacje.



5. Brak widocznosci (mgly) — poprawa widocznosci i bezpieczenstwa na obszarach
niedoswietlonych badz zagrozonych czestymi mgtami utrudniajgcymi widocznos¢ zapewniona
zostanie poprzez modernizacje oswietlenia ulicznego oraz system zarzadzania o$wietleniem
umozliwiajgcy sterowanie natezeniem swiatta w zaleznosci od warunkdéw atmosferycznych.

6. Ekstremalne temperatury — dla zakupu autobuséw elektrycznych ryzyko oddziatywania
ekstremalnych temperatur na pasazeréw minimalizowane bedzie przez zastosowanie

klimatyzacji.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko,
realizowane cele tj.: poprawa efektywnosci energetycznej infrastruktury miejskiej, zmniejszenie emisji
CO, oraz pytéw pochodzacych z transportu, przyczynia sie do zmniejszenia presji Srodowiskowej
(spalanie paliw kopalnych, urbanizacja terenéw zielonych) wywieranej przez cztowieka, ktéra stanowi

jedng ze sktadowych zmian klimatycznych.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj transportu
zeroemisyjnego (rowery, hulajnogi, skutery), ktéry nie powoduje emisji zadnych zanieczyszczen ani
hatasu. Przy wyznaczaniu rocznego spadku emisji gazéw cieplarnianych przyjetg prace przewozowg
(wyrazong w pasazerokilometrach), ktéra w wyniku realizacji projektu bedzie wykonana transportem
zbiorowym oraz zeroemisyjnym zamiast indywidualnym. Jak szacuje Europejska Federacja Cyklistow,
emisja CO; podczas jazdy samochodem wynosi w sumie Srednio 271 g na kazdy przejechany kilometr
(w przeliczeniu na jednego pasazera). Szacuje sie, ze przesiadajgc sie z samochodu na rower, na odcinku
o dtugosci ok. 3 km, jezdzac 5 razy w tygodniu w przeciggu 1 roku mozna zredukowacé emisje CO,

0 258,13 kg oraz emisje NOx 0 0,125 kg.



6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji. Przewiduje sie

monitorowanie strategii w okresach czteroletnich, w formie Raportu z wdrazania Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. Przewiduje sie tym samym opracowanie czterech

raportow:

w roku 2024 — pierwszy raport za okres 2020-2023;
w roku 2028 — drugi raport 2024-2027;

v

w roku 2032 —trzeci raport 2028-2031;

W

w roku 2036 — raport koncowy za rok 2032-2035.

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii, w szczegélnosci:

Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach zewnetrznych na
realizacje Strategii;

Wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii (wraz
z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan ktérych realizacja jest
niezasadna badzZ niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajgcych pozytywnie na zatozone
cele strategii);

Opinie mieszkancow i interesariuszy w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich

pojawienia sie).

Sporzadzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia realizacji

strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mie¢ jednak charakter

ciggty poprzez monitorowanie wskaznikow ilosciowych i jakoSciowych.
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Zatgcznik nr 1 — Raport z ankietyzacji



Raport z ankietyzacji

Przeprowadzonej na potrzeby opracowania dokumentu pn.
,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-
Kozle do 2035 r.”

Kedzierzyn-Kozle, pazdziernik 2019 r.

Materiat sfinansowany ze srodkéw
Narodowy Fundusz ’ . . " . (\
;Ochmnvﬁmdowiska Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. ‘ Kedzierzyn-Koz'Ie

i Gospodarki Wodnej Za jego tres¢ odpowiada wylacznie Gmina Kedzierzyn-Kozle. Miasto moliwosci




W celu zbadania opinii mieszkaricow w zakresie elektromobilnosci miejskiej opracowano ankiete pn.
»,Badanie dotyczace elektromobilnosci w Kedzierzynie-Kozlu”. Ankietyzacja pozwolita na okreslenie
preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkancow Kedzierzyna-Kozle w
dziedzinie elektromobilosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb wspdéttworzacych ruch miejski
moze spowodowac wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢ jego
konkurencyjno$é¢ wzgledem mobilnosci z wykorzystaniem spalinowych $srodkéw komunikacyjnych.
Badanie byto realizowane w formie formularza udostepnionego na stronie internetowej Urzedu
Miasta, oraz na stronach jednostek organizacyjnych urzedu. Poczatkowo dane zbierane byty w okresie
od 7 czerwca do 16 czerwca 2019 r. (http://www.kedzierzynkozle.pl/pl/aktualnosc/po-miescie-pod-

napieciem) z uwagi na docierajgce sygnaty okres wydtuzono do 26 czerwca 2019 r.

W trakcie ankietyzacji wptynety tgcznie 264 odpowiedzi. Zaprezentowana w dalszej czesci analiza
przedstawia zsumowane wyniki przeprowadzonego badania opinii i preferencji. Wzér ankiety zostat

przedstawiony w zatgczniku nr 1.

Ankietowani to w 57,2% mezczyzni, a w 42,8% kobiety. Najliczniejszg grupe stanowig osoby pomiedzy
27 a 65 rokiem zycia (64% badanych). Nastepng grupa sg osoby w wieku od 19 do 26 roku zycia
(28% badanych), osoby do 18 roku zycia (6% badanych) osoby powyzej 65 zycia (2% badanych).
Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych, bo az 75% stanowig osoby pracujace zawodowo. Drugg
najliczniejszg grupa s osoby uczace sie (15,9%). Strukture przedziatu wiekowego ankietowanych

biorgcych udziat w badaniu przedstawiono na wykresie (Rysunek 1).

2%

do 18
= od 19 do 26 lat
m 0od 27 do 65 lat
= powyzej 65 lat

Rysunek 24: Struktura wieku ankietowanych (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych)

Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych, bo 74% wskazata miejsce zamieszkania. Wsrdd tej grupy 8%
0s0b nie zamieszkuje Kedzierzyna-Kozla, pozostate osoby reprezentujg nieomal wszystkie osiedla
miasta. Najwieksza cze$¢ mieszkaricdw miasta biorgcych udziat w ankietyzacji zamieszkuje Pogorzelec

—24,8%, Zachéd — 9,9% oraz centralne czesci miasta (Srédmieécie i Stare Miasto) — 24,2%.
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1. Azoty 3,5%

2. Blachownia 5,4%

3. Cisowa 2,0%

4, Kuzniczka 2,5%

5. Ktodnica 8,4%

6. Lenartowice 0,5%

7. Miejsce Ktodnickie -

8. Piastow 6,9%

9. Pogorzelec 24,8%
10. Potudnie 0,5%

11. Przyjazni 0,5%

12. Rogi 2,0%

13. Stare Miasto 7,9%

14. Stawecice 1,5%
15. Zachdéd 9,9%
16. Srédmiesdcie 16,3%
17. | Inne (poza granicami miasta) 7,4%

Ankietowani na pytanie jak czesto korzystajg z samochodu w 52% odpowiedzieli, ze kilka razy dziennie.

Druga pod wzgledem liczebnosci grupa przemieszcza sie samochodem kilka razy w tygodniu (14%),

podobnie, bo w 13% ankietowani korzystajg z samochodu raz dziennie. Duza grupa osdb nie korzysta

zsamochodu w ogdle, jest to az 10% ankietowanych. Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie

(Rysunek 2).

1

3%

10%
0,
% 1%

Raz dziennie (tam i powrot)
= Kilka razy dziennie
= Kilka razy w tygodniu
= Raz w tygodniu
m Kilka razy w miesigcu
= Raz w miesigcu
= Rzadziej niz raz w miesigcu

m Wocale

Rysunek 25: Struktura czestotliwosci przemieszczania sie samochodem (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badan

ankietowych)

llos$¢ Srednio przemierzanych samochodem kilometréow w ciggu dnia przez respondentéw rozktada sie

bardzo réznorodnie, 33% sposréd badanych pokonuje w ciggu dnia od 10 do 25 km, 24% od 25

do 50 km w ciggu dnia. Ponizszy wykres prezentuje jak rozktada sie poziom mobilnosci wsréd

ankietowanych.
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do 5 km

® 5-10 km

= 10-25 km

= 25-50 km

= 50-100 km

= powyzej 100 km
nie dotyczy

Rysunek 26: Srednio pokonywane kilometry samochodem w ciggu dnia

Badajgc profil ankietowanych zapytano o to ile samochodéw posiadajg aktualnie w swoich
gospodarstwach domowych oraz czy w najblizszym czasie planujg zakup nowego lub zmiane
samochodu. Wiekszo$¢ ankietowanych jest w posiadaniu samochodu w swoim gospodarstwie
domowym (92,6%), zaledwie 7,4% sposrdd nich nie posiada samochodu w ogdle. Zas 56,3% ogdtu
ankietowanych deklaruje, zakup samochodu w najblizszym czasie. Ponizszy wykres przedstawia w jaki
sposéb rozktada liczba samochodéw przypadajgca na jedno gospodarstwo domowe. Niewielu sposréd

ankietowanych posiada wiecej niz trzy samochody w swoim gospodarstwie domowym.

120
101
100
83
80
60
38
40
19
20 i
3 2
. . L] — -
0 1 2 3 4 5 6

Rysunek 27: llos¢ samochoddw przypadajgca na jedno gospodarstwo domowe

Badanie dotyczgce ogdlnych postaw elektromobilnosci wsréd mieszkancéw Kedzierzyna-Kozle oraz
innych uzytkownikéw miejskiej infrastruktury drogowej rozpoczeto od poznania jakie kryteria doboru
towarzyszg respondentom przy zakupie samochodu. Tu ankietowani mogli udzieli¢ kilku odpowiedzi.
Na pytanie jakie kryteria sg dla nich najwazniejsze dominujagcym wyznacznikiem byty kwestie
ekonomiczne — koszty uzytkowania (72,7%) oraz cena zakupu (70,0%). Ekologia stanowi kryterium

czwarte pod wzgledem istotnosci — jest wazne dla 25,8% ankietowanych. Sposréd innych
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wymienionych elementéw dominowaty: stan samochodu, bezpieczenstwo, wygoda uzytkowania oraz

parametry techniczne pojazdu.

200 182 189

180
160 150

140
120
100

80

67
60 41
40 28
E [l []
0
Cena zakupu Koszty Zuzycie paliwa  Prestiz marki Ekologia Inne
uzytkowania

Rysunek 28: Najwazniejsze kryteria przy zakupie samochodu

Na pytanie czy kiedykolwiek ankietowani rozwazali zakup samochodu elektrycznego odpowiedzi
roztozyly sie porownywalnie uwzgledniajgc stosunek oséb zupetnie niezainteresowanych zakupem
samochodu elektrycznego (45%) do ilosci oséb, ktére kiedykolwiek braty pod uwage zakup takiego
samochodu w swoich rozwazaniach. Az 35% respondentéw deklaruje, iz rozwaza zakup samochodu
elektrycznego, lecz nie wie kiedy doktadnie dojdzie do takiej inwestycji, 4% ankietowanych natomiast
wskazato, ze jest posiadaczem takiego samochodu — poniewaz wedtug danych Starostwa Powiatowego
stan ilosci zarejestrowanych samochoddw elektrycznych w miescie, w maju 2019 r. wynidst tgcznie 6
samochoddéw elektrycznych (3 osobowe i 3 ciezarowe) nalezy przyjaé, ze posiadanie samochodu

elektrycznego wskazali rowniez wtasciciele samochodéw hybrydowych.

Jestem posiadaczem takiego samochodu
m Rozwazatem zakup w najblizszym czasie
® Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to nastgpi
= Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie finalnie

= Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego samochodu

Rysunek 29: Zainteresowaniem potencjalnym zakupem samochodu elektrycznego

Pytanie dotyczace potencjalnego okresu, w ktérym ankietowani braliby pod uwage zakup samochodu

elektrycznego wykazuje, iz znaczna czes$é¢ respondentdow rozwaza zakup takiego samochodu nie
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wczesniej jak za 5 lat. Tylko 25% respondentdw nie bierze pod uwage zakupu tego typu pojazdu w

zadnej perspektywie okresowej. Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie (Rysunek 7).

5%

do 1 roku
m do 3 lat
mdo 5 lat
= powyzej 5 lat

= nigdy

Rysunek 30: Okres, w ktorym ankietowani biorq pod uwage zakup samochodu elektrycznego

Badajagc intencje i preferencje ankietowanych w zakresie wdrozenia postaw elektromobilnosci,

zapytano réwniez, co ewentualnie powstrzymuje ich przed zakupem samochodu elektrycznego.

Odpowiedzi zaprezentowano na wykresie ponizej (Rysunek 8). Czynnikami powstrzymujgcymi przed

zakupem takiego pojazdu w pierwszej kolejnosci okazujg sie by¢ niedostatecznie rozwinieta

infrastruktura tadowania samochodéw (dla 65,6% respondentéw) oraz koszty zakupu (dla 64,8%

respondentdw). Istotnym czynnikiem jest réwniez ograniczony zasieg (43% respondentow). Jako inne

czynniki wymieniano m.in.: rak wiedzy w temacie samochoddéw elektrycznych, pozorne sumaryczne

korzysci dla Srodowiska.

180
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140
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80
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33
||

Wyizsze koszty Brak lub Ograniczony zasieg Zbyt dtugie Marka Inne
zakupu ograniczona liczba pojazdu fadowanie pojazdu motoryzacyjna,
punktow ktdrej samochod
fadowania chce zakupic, nie

produkuje ich w
wersji elektrycznej

Rysunek 31: Czynniki powstrzymujgce respondentow przed zakupem samochodu elektrycznego

Biorgc pod uwage, iz jednym z najistotniejszych czynnikdw powstrzymujgcych ankietowanych przed

zakupem pojazdu napedzanego elektrycznoscig sg wyzsze koszty zakupu, zasadnym wydaje sie zatem,

ze czynnikami jakie sktonityby ich do zmiany zdania sg przede wszystkim ulgi i zewnetrzne wsparcie
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finansowe. Strukture odpowiedzi respondentéw w tym zakresie przedstawia kolejny wykres

(Rysunek 9), mozliwym byto zaznaczenie kilku odpowiedzi.

nne Il 22

Mozliwos¢ korzystania z buspaséw przeznaczonych dla
komunikacji zbiorowej B 43

Wytacznos$é na poruszanie sie po strefie czystego transportu .
ustanowionej w miescie

Preferencyjne warunki tadowania pojazdéw | NNIINIDIDINIILBBEEEE 123
Mozliwos¢ korzystania z darmowych (dedykowanych tym I 102
pojazdom) miejsc parkingowych
Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od
I 130
dochodu)
Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akeyzy) | NI 130
Dofinansowanie zakupu w ramach ogdlnodostepnych I 109

programéw doptat

0 50 100 150 200 250

Rysunek 32: Czynniki zachecajgce do zakupu samochodu elektrycznego

Posréd czynnikéw okreslonych w ankiecie jako inne, dominowaty odpowiedzi dotyczace rozwoju
technologii samochoddéw elektrycznych (4 ankietowanych) oraz deklaracje, ze nic nie przekonatoby
mieszkancow do zmiany zdania i zakupu takiego samochodu (9 ankietowanych). Pytajgc respondentéw
o to jaki bytby powdd zakupu przez nich ,elektryka”, w pordwnywalnym stopniu odpowiedzieli, ze
bytaby to z jednej strony korzystna zmiana dla Srodowiska (35%), z drugiej istotnym czynnikiem bytyby
réwniez nizsze koszty eksploatacji takiego samochodu (32% ankietowanych). Strukture odpowiedzi w

tym zakresie przedstawiono na wykresie (Rysunek 10).

Samochdd jest przyjazny dla Srodowiska
m Komfort jazdy
m Nizsze koszty eksploatacji
= Brak hatasu
= Jezdze na krotkich dystansach

= Prestiz

Rysunek 33: Powody zakupu samochodu elektrycznego

Rozwazajgc zagadnienie dotyczace potencjatu rozwojowego elektromobilnosci na terenie miasta

Kedzierzyn-Kozle zapytano respondentdw réwniez ile czasu sg w stanie poswieci¢ jednorazowo na
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tadowanie samochodu? Znaczna cze$¢ ankietowanych deklaruje, iz najbardziej satysfakcjonujgcym
czasem poswieconym na tadowanie samochodu bytoby maksymalnie 30 minut (37% ankietowanych),
niewiele mniej oséb jest w stanie na tadowanie samochodu poswieci¢ do 1 godziny czasu (28%
ankietowanych), okoto jednej trzeciej respondentéw nie widzi natomiast problemu aby poswieci¢ dwie
godziny i wiecej na tadowanie samochodu elektrycznego. Tak zdeklarowane odpowiedzi wskazujg na
fakt, iz préba mieszkarncow Kedzierzyna-Kozle na jakiej przeprowadzono badanie wykazuje spora

tolerancje dla zmian przyzwyczajen transportowych.

do 30 minut
= do 1 godziny
= do 2 godziny

= powyzej 2 godzin

Rysunek 34: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswiecic¢ na tadowanie samochodu elektrycznego

Drugg czes¢ ankiety stanowita sonda badajgca postawe i opinie ankietowanych w zakresie
podstawowych zagadnien dotyczacych elektromobilnosci. Poproszono respondentéw o okreslenie
w jakim stopniu zgadzajg sie z piecioma, ponizszymi stwierdzeniami:

1) Paliwa alternatywne i elektromobilnosé, to przysztos¢ motoryzacji.

2) Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych pragdem, gazem skroplonym
czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji tadowania/tankowania takich pojazdéw bedzie
rozwijat sie zbyt wolno.

3) Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu.

4) Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymienia¢ tabor na pojazdy zeroemisyjne.

5) Gdyby po miescie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy)
zamienitbym/-abym $rodek transportu z samochodu na komunikacje miejska.

Strukture odpowiedzi respondentédw w tym zakresie przedstawiajg kolejne wykresy. Na wstepie nalezy

jednak zauwazy¢, ze znaczna czes¢ ankietowanych prezentuje postawy otwarte na rozwdj
elektromobilnosci i w znacznej wiekszosci zgadza sie konicznoscig rozwoju tego sektora. Wokot
kilkunastu procent oscyluje liczba osdéb, ktore nie posiadajg w ogodle zdania w zakresie powyzej

wskazanych stwierdzen.
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Z opinig, ze paliwa alternatywne i elektromobilnosé¢, to przysztos¢ motoryzacji w mniejszym lub wiekszy
stopniu zgadza sie 193 respondentéw, co stanowi 78% ogdtu ankietowanych, negatywnych opinii w

tym obszarze odnotowuje sie na poziomie 8%.

Paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przyszto$é motoryzacji.

Zdecydowanie sie zgadzam
44% m Raczej sie zgadzam

= Nie mam zdania

= Raczej sie nie zgadzam

m Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 35: Badanie postaw — czes¢ 1

Na stanowisku, iz bez wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych prgdem, gazem skroplonym czy
sprzezonym, a takze infrastruktura stacji tadowania/tankowania takich pojazdéw bedzie rozwijat sie

zbyt wolno stoi az 85% ankietowanych (215 oséb).

Bez aktywnego wsparcia Paniistwa, rynek pojazdéw napedzanych
pradem, gazem skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura
stacji tadowania/tankowania takich pojazdéw bedzie rozwijat sie

zbyt wolno.
2% 3%
Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania
57% = Raczej sie nie zgadzam

m Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 36: Badanie postaw — czes¢ 2

Opinie, ze transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢é problem smogu podziela 75%

ankietowanych, 18% ankietowanych nie zgadza sie z tym stwierdzeniem.
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Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu.

Zdecydowanie sie zgadzam
k m Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania
51%
= Raczej sie nie zgadzam

m Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 37: Badanie postaw — czes¢ 3

Ostatnie dwa stwierdzenia dotyczyly transportu miejskiego, w tym zakresie opinie mieszkancéw s3
z jednej strony bardzo tendencyjne i wpisujg sie w ogdlny typ postaw, ktdry wytania sie z poprzednich
odpowiedzi. 80% ankietowanych (206 oséb) jest zdania, ze przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej,
powinny wymienia¢ tabor na pojazdy zeroemisyjne, natomiast juz tylko 38% badanych (97 osdb)
zmienitoby srodek transportu z samochodu na komunikacje miejskg gdyby taka sytuacja zaistniata
w ich miescie. Natomiast az 39% ankietowanych nie zmienitoby srodka transportu w takiej sytuacji, a

23% nie ma zdania w tej kwestii..

Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymieniac tabor
na pojazdy zeroemisyjne.
3%

Zdecydowanie sie zgadzam
m Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania
59% = Raczej sie nie zgadzam

m Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 38: Badanie postaw — czes¢ 4
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Gdyby po miescie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin,
hatasu, wyzszy komfort jazdy) zamienitbym/-abym srodek
transportu z samochodu na komunikacje miejska.

Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania
= Raczej sie nie zgadzam

= Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 39: Badanie postaw — czes¢ 5

W ostatniej czedci ankiety zapytano respondentéw o to jak wazny ich zdaniem jest rozwdj miasta
oparty na elektromobilnosci oraz jakie miejsca lokalizacji stacji fadowania uwazaliby za najbardziej
optymalne i uzyteczne. Pierwsze pytanie (,Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju
miasta Kedzierzyna-Kozle jest elektromobilnos¢?”) potwierdzito opinie wysokiego priorytetu dla
rozwoju tego sektora w miescie, 8% ankietowanych uwaza, ze rozwdj elektromobilnosci w
Kedzierzynie-KoZlu jest najwazniejszym kierunkiem, a 44% uwaza go za kierunek wazny dla rozwoju

miasta. Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawia kolejny wykres (Rysunek 17).

najwazniejszym
= waznym
= umiarkowanie waznym
= niepotrzebnym

® nie mam zdania

Rysunek 40: Poziom istotnosci rozwoju elektromobilnosci w Kedzierzynie-Kozlu

Na pytanie gdzie najchetniej ankietowani korzystaliby z infrastruktury stacji fadowania samochodéw
w pierwszej kolejnosci wskazano dom (39% ankietowanych), poréwnywalna ilos¢ respondentéw

chetnie korzystataby ze stacji tadowania w miejscach publicznych (35% ankietowanych).
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Rysunek 41: Preferowane miejsca wyboru tadowania samochodow elektrycznych

Poniewaz optymalne rozlokowanie stacji tadownia w sferze miejsc publicznych jest szczegdlnym
wyzwaniem dla samorzadu, rowniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego transportu
zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej, zapytano ankietowanych, ktére ich zdaniem
miejsca w Kedzierzynie-Kozlu sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego zlokalizowania infrastruktury
ogodlnodostepnych stacji fadowania. Zadaniem respondentéw miejscami najbardziej odpowiednimi do
lokalizowania takiej infrastruktury sg: Dworzec Gtéwny PKP (72%), MOK ,,Chemik/Hala Sportowa
(49,6%), Stare Miasto okolice Urzedu Miasta (38,2%) i okolice Placu Raciborskiego (34,6%), Starostwo
Powiatowe i okolice (35,4%) oraz Azoty (35%). Wsrdd innych lokalizacji wskazanych przez
ankietowanych dominowaty okolice i parkingi centrow handlowych, ktére nie stanowig miejsc

publicznych.
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Rysunek 42: Preferowane miejsca lokalizacji infrastruktury ogolnodostepnych stacji tadowania

Przeprowadzone badanie ankietowe pozwolito na okreslenie ogélnego obrazu postaw mieszkancéw w
sferze samej mobilnosci oraz w dalszej czesci zbadanie poziomu otwartosci na rozwdj wykorzystania w
transporcie indywidualnym samochoddw elektrycznych. Osoby biorgcy udziat w badaniu ankietowym
to w wiekszosci mieszkancy Kedzierzyna-Kozla, w wieku produkcyjnym, posiadajgce w swoich
gospodarstwach domowych jeden lub rzadziej nawet dwa pojazdy, z ktérych korzystajg srednio kilka
razy dziennie. Az 78% badanych stwierdza, ze pojazdy napedzane pragdem i paliwami alternatywnymi
to przysztos¢ motoryzacji. Nieomal potowa zwraca uwage, na pozytywne skutki wptywu ww. na
srodowisko (zmniejszenie smogu i hatasu). Tym nie mniej, mimo checi zakupu pojazdu zeroemisyjnego,
ktory rozwazato lub rozwaza % ankietowanych wecigz decyduje sie na to niewielka liczba osdb.
Gtéwnymi barierami wskazywanymi przez badanych sg: brak infrastruktury tadowania oraz wysoka
cena samochodu. Sytuacje mogtyby zmieni¢ programy doptat do zakupu takich pojazddw, ulgi
podatkowe a nawet preferencyjne warunki fadowania pojazdéw. Az 85% ankietowanych stoi na
stanowisku, ze bez aktywnego wigczenia sie Panstwa w rozwdj elektromobilnosci w Polsce, rynek ten
bedzie rozwijat sie zbyt wolno. Co ciekawe 80% badanych stwierdza, ze przedsiebiorstwo komunikacji
miejskiej powinno wymienia¢ tabor na zeroemisyjny ale tylko 38% zdecydowatoby sie zamienic
wowczas wtasny S$rodek transportu na komunikacje publiczna. Podsumowujgc zakres
przeprowadzonego badania, nalezy stwierdzi¢, ze mieszkaricy miasta i ich powszechna opinia beda
stanowity w przysztosci dobre, otwarte S$rodowisko zmian i rozwoju miasta w kierunku

elektromobilnosci.
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Zatacznik nr 1

ANKIETA
Badanie dotyczace elektromobilnosci w Kedzierzynie-Kozlu

Elektromobilnos¢ stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspodtczesnych miast i dotyczy zagadnien
zwigzanych ze stosowaniem pojazddéw z napedem elektrycznym. Rzady wielu panstw prowadzg od lat dziatania
majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pragdem m. in. system dopfat, ktoéry
funkcjonuje juz w 17 europejskich krajach. Rowniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajace do
stworzenia warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony)
w sektorze transportowym.

W zwigzku z tak nakreslonym kierunkiem rozwoju nasza gmina jest w trakcie opracowywania dokumentu pn.
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r. Aby okresli¢ kierunki rozwoju w zakresie
elektromobilnosci, w sposéb nie tylko zgodny z wytyczonymi i ogdlnoswiatowymi trendami, ale tez w formie
atrakcyjnej i przystepnej dla catej spotecznosci lokalnej - prosimy o wypetnienie tej krotkiej ankiety. Jej wyniki
wptyng na ksztatt opracowywanego dokumentu.

Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny.

I. METRYCZKA

PLEC: ZAMIESZKANIE:
[ kobieta
[ mezczyzna (@ 1 T=To 1T OO
WIEK: SYTUACJA ZAWODOWA: WYKSZTALCENIE:
[(Jdo18 [ pracujacy/-a ] podstawowe
[J od 19 do 26 lat [ bezrobotny/-a [ gimnazjalne
[Jod 27 do 65 lat [ poszukujgcy/-ca pracy [] zasadnicze zawodowe
] powyzej 65 lat [J emeryt/ka, rencista/-ka ] $rednie

[J ucze sie/studiuje ] wyzsze
Jak czgsto Pan/Pani korzysta z lle Pan/Pani pokonuje Czy w najblizszym czasie
samochodu? Srednio kilometrow planuje Pan/Pani zakup
O Raz dziennie (tam i powrét) samochodem w ciggu dnia? lub zmiang samochodu?
[ Kilka razy dziennie O do5km [ tak
O Kilka razy w tygodniu [05-10 km U nie
[J Raz w tygodniu [J10-25 km
[ Kilka razy w miesigcu [125-50 km lle pojazddw jest w

Pana/Pani gospodarstwie

[ Raz w miesigcu [150-100 km domowym?
[ Rzadziej niz raz w miesigcu [J powyzej 100 km
I Wcale [ nie dotyczy samochodow
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Il. BADANIE DOTYCZACE POSTAW ELEKTROMOBILNOSCI

Jakie kryteria sg dla Pana/Pani
najwazniejsze przy zakupie samochodu?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup
samochodu elektrycznego?

] Cena zakupu [J Jestem posiadaczem takiego samochodu

[ Koszty uzytkowania [] Rozwazatem zakup w najblizszym czasie

[J Zuzycie paliwa [J Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to nastgpi
[ Prestiz marki [J Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie finalnie
[] Ekologia [J Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego samochodu

LI INNe (Jakie) cuveveeeeerereeeereeee e

Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpic?

[Jdo 1 roku [Jdo 3 lat [Jdo5 lat ] powyzej 5 lat O nigdy

Co najbardziej powstrzymuje Pana/Panig przed zakupem samochodu elektrycznego?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

[J Wyzsze koszty zakupu

[J Brak lub ograniczona liczba punktow tadowania

[J Ograniczony zasieg pojazdu

[ Zbyt dtugie tadowanie pojazdu

] Marka motoryzacyjna, ktérej samochdd chce zakupié, nie produkuje ich w wersji elektrycznej

LI INNE (JAKIE) cvrveveeeerererie ettt ettt et ettt et st eeateseteseaaes et seabessaseea b esaae sbsbessaseeates et sbasessasssatessasesssetsas seesessnssrnseseeserstessnsennssnan

Co sktonitoby Pana/Paniag do zakupu samochodu elektrycznego?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

[J Dofinansowanie zakupu w ramach ogélnodostepnych programow doptat

[J Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akcyzy)

[J Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od dochodu)

] Mozliwo$¢ korzystania z darmowych (dedykowanych tym pojazdom) miejsc parkingowych
[ Preferencyjne warunki fadowania pojazdéw

[J Wytaczno$é na poruszanie sie po strefie czystego transportu ustanowionej w miescie

[J Mozliwo$¢ korzystania z buspasow przeznaczonych dla komunikacji zbiorowej

LI INNE (JAKIE) cvrvevieecreterie ettt ettt et ettt st eeateeebeseases et sbatessaseea b eseae seatessassesses et sbasessaesestessasesnseteas stesessnssrnseseassrsbessnssnsssnan

Jaki bytby powdéd zakupu przez Pana/Panig samochodu elektrycznego?

[J Samochdd jest przyjazny dla Srodowiska [J Brak hatasu
[J Komfort jazdy [J Jezdze na krétkich dystansach
[J Nizsze koszty eksploatacji [ Prestiz
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lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu

[ do 30 minut [J do 1 godziny [J do 2 godzin [ powyzej 2 godzin

Jakie jest Pana/Pani zdanie w ponizej wskazanym zakresie?
(prosze o wybranie jednej zaproponowanej odpowiedzi)

Raczejsie  Zdecydowanie

Zdecydowanie Raczej sie Nie mam nie sie nie
sie zgadzam zgadzam zdania zgadzam zgadzam
Paliwa alternatywne
i elektromobilnos$é, to przysztosé ] ] ] ] ]

motoryzacji.

Bez aktywnego wsparcia
Panstwa, rynek pojazdéw
napedzanych pradem, gazem
skroplonym czy sprzezonym, a

takze infrastruktura stacji [ [ [ [ [
fadowania/tankowania takich
pojazdéw bedzie rozwijat sie
zbyt wolno.

Transport zeroemisyjny pozwoli
miastu zmniejszy¢ problem O O O ] [
smogu.

Przedsiebiorstwa komunikacji
miejskiej, powinny wymieniaé O O O ] ]
tabor na pojazdy zeroemisyjne.

Il. BADANIE DOTYCZACE ELEKTROMOBILNOSCI W KEDZIERZYNIE-KOZLU

Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju miasta Kedzierzyna-Kozla jest
elektromobilnos¢?

[ najwazniejszym [ waznym [ umiarkowanie waznym

[ niepotrzebnym [J nie mam zdania

Gdzie najchetniej korzystatby Pan/Pani z infrastruktury stacji tadowania samochodéw?

[Jdom ] miejsce pracy ] miejsca publiczne

Ktore miejsca w Kedzierzynie-Kozlu Pana/Pani zdaniem sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego
zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych stacji fadowania?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

Stare Miasto- okolica Urzedu Miasta [ Starostwo Powiatowe i okolice [

Stare Miasto — okolice Placu Raciborskiego [l MOK ,Chemik”/Hala Sportowa [

Stare Miasto - okolice Komendy PSP [ Stadion Kuzniczka i okolice [

Dom Kultur ,Kozle” [ Azoty [

Okolice dworca Kedzierzyn-Kozle Zachodnie [ Blachownia [
Urzad Skarbowy i okolice [

O INNE: ettt e ses e e eee e O

Dworzec Gtéwny PKP
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